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Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban pér Suharekén éshté mbéshtetur nga projekti “Fugizimi i Veprimit Lokal
pér Klimén”, i cili financohet nga Agjencia Austriake pér Zhvillim (ADA) me fonde nga Bashképunimi Austriak
pér Zhvillim (ADC) né Kosové dhe i zbatuar nga Programi pér Zhvillim i Kombeve té Bashkuara (UNDP) né
Kosové.

Ky publikim &shté realizuar me mbéshtetjen financiare Agjencia Austriake pér Zhvillim (ADA) me fonde nga
Bashképunimi Austriak pér Zhvillim (ADC) né Kosové dhe i zbatuar nga Programi pér Zhvillim i Kombeve té
Bashkuara (UNDP) né Kosové. Pérmbajtja e tij &shté pérgjegjési vetém e Komunés sé Suharekés dhe nuk pasqyron
domosdoshmérish piképamjet e Agjencisé Austriake pér Zhvillim (ADA) né Kosové dhe partnerit zbatues
Programit té Kombeve té Bashkuara pér Zhvillim (UNDP) né Kosové.

Bartése e hartimit té Planit i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban (PMQU) éshté Komuna e Suharekés, pérkatésisht
Drejtoria pér Planifikim Urban si dhe Drejtoria e Shérbimeve Publike dhe Mjedis, né bashképunim me drejtorité
dhe sektorét tjeré té komunés.



Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

LISTA E KONTRIBUESVE

Udhéhegésit e projektit:

Emri e mbiemri

Grupi drejtues
Pozita

Bali Muharremaj

Kryetar i Komunés

Bexhet Kugqi

Kryesues i Kuvendit Komunal

Enver Shabani

Drejtor i Drejtorisé pér Shérbime Publike, Mjedis dhe Emergjencé

Labinot Halitjaha

Drejtor i Drejtorisé pér Ekonomi, Buxhet dhje Financa

Armend Krasnigi

Drejtor i Drejtorisé pér Shérbime Publike, Juridike dhe Kadastér

Visar Kugi

Drejtor i Drejtorisé pér Urbanizém dhe Planifikim

Albulena Kokollari

Drejtoreshé né Drejtoriné pér Inspekcion.

Emri e mbiemri

Grupi punues
Pozita

Visar Kugqi

Drejtor i Drejtorisé pér Urbanizém dhe Planifikim

Enver Shabani

Drejtor i Drejtorisé pér Shérbime Publike, Mjedis dhe Emergjencé

Armend Krasniqi

Drejtor i Drejtorisé pér Shérbime Publike, Juridike dhe Kadastér

Urim Fondaj

Zyrtar né Drejtoriné pér Ekonomi, Buxhet dhe Financa

Muharrem Krasniqgi

Inxhinier i komunikaciomnit

Refki Zogaj Qendra e biznesit
Zana Gashi Hendikos
Besmir Selimaj Hidroregjioni
Ismet Krasniqi Ekoregjioni

Hysni Gallapeni

Inspektor i komunikacionit

Zgjim Bajraktari

IIAP ”Skénder Luarasi”

Afrim Sylaj

Policia e Kosovés

Halit Elshani

Drejtor i Stacionit té Autobuséve

Emri e mbiemri

Ekipi punues nga Kompania INSI Sh.P.K

Pozita

Ismajl Baftjari

Msc. i Ndértimtarisé / Planer Urban

Flamur Kugi

Dr.sc. Planifikim Urban

Mevlan Bixhaku

Dr. Sc. Trafik dhe Transport

Ramadan Duraku

Dr. Sc. Trafik dhe Transport

Gézim Hoxha

Dr. Sc. Trafik dhe Transport

Valon Gérmizaj

Msc. i Arkitekturés

Armend Sokoli

Msc. Arkitekturé dhe Planifikim Hapésinor

Alban Frrokaj

Msc. i Shkencave Bujgésore

Herolind Beqiri

Jurist




Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

Fidan Kuraja Msc. i Bankave dhe Financave/ Ekonomist
Muhamet Malsiu Ekspert i Mjedisit

Lista e akronimeve dhe shkurtesat

AADT Annual average daily traffic 00 Organizata ioqeveritare
(KMDV) | (Komunikacioni mesatar ditor vjetor) g 1°9
L - ) . Organizata e Sigurisé dhe e
ASK Agjencia e Statistikave t& Kosovés OSBE Bashképunimit Europian
" PR Park&Ride

BB Banka Botérore (Parko&Udhéto)
BE Bashkimi Evropian PK Policia e Kosovés
BKK Buxheti i Konsoliduar i Kosovés PMQU | Plani i Mobilitetit t&é Qéndrueshém Urban
ESK Enti Statistikor i Kosovés PHK Plani Hapésinor i Kosovés
FMN Fondi Monetar Ndérkombétar PZHK | Plani Zhvillimor Komunal
HZK Harta Zonale Komunale PZHU Plani Zhvillimor Urban
KK Kuvendi Komunal HZK Harta Zonale Komunale
vy | Ministria e Miedisit Planifikimit ?;ngu Sustainable Urban Mobility Plan

Hapésinor dhe Infrastrukturés ) Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban)
NSH Niveli i Shérbimit ITS Intellegent Trasport System




Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

Pérmbajtja
L B N | PP URUROPO 8
HARMONIZIMI HORIZONTAL DHE VERTIKAL | PLANIT TE MOBILITETIT TE QENDRUESHEM
URBAN ME DOKUMENTACIONIN E PLANIFIKIMIT HAPESINOR.......ccccoiiiiiiiiiiece e 10
RREGULLORET, LE__GJISLACIONI DHE POLITIKAT E LEVIZSHMERISE URBANE TE
QENDRUESHME TE BE-SB.... .ottt ettt b e bbbt h bt et e et e e sbe e sheesabeanbeebeebeenneas 11
DOKUMENTACIONI | KONSULTUAR (PLANET, POLITIKAT DHE STRATEGJITE RELEVANTE)....... 12
Plani Zhvillimor Komunal i Suharekés (PZHK) 2021-2029 ..........cccoeiiiiiiiiieieieeiesese s 12
Harta Zonale e Komunés sé SUharekés 2018-2026 ...........cccceoeieiriiiiinisie et 13
Planet rregulluese t8 NOIBSISNME ...t 13
METODOLOGUIIA .otttk e b e st e bt e bt e e bt e ehe e eh b e eh bt oAbt ekt e b e e e bt e e b e e e Rt e e sbe et e e sbeenneeanneanes 14
QASJE POLITIKE DHE STRATEGJIKE PER MOBILITETIN E QENDRUESHEM URBAN............. 15
1. PROFILI | KOMUNES SE SUHAREKES NE ASPEKTIN E MOBILITETIT URBAN.......c.ccoevueveinane. 19
1.1 POZITA GJEOGIATTKE. ... ettt 19
1.2. T8 dNENAL AEMOGIATIKE .....c.eiiiieieie bbbttt bttt e s 20
1.3.ShKalla € MOTOTIZIMIT........oiiiiiieie bbbttt eene s 20
2ANALIZA E GIENDUJIES ...ttt sttt b e bkt e st e et e e be e sb e e sb e e snbeanbeanbeebeenbeas 22
2.1. ANALIZA E INFRASTRUKTURES SE TRANSPORTIT ....oooviiieiecieeeee e 22
2.1.1. Analiza e infrastrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale-urbane ...........c.ccccoeveviiiiiiciiiiccc e 24
2.3. ANALIZA E FLUKSIT TE QARKULLIMIT ..ottt eeee st 28
2.2.1. Analiza e ndryshimit té fluksit t& garkullimit SEZoNnal ...........cccoovveiiiiiiiie e 35
24 ANALIZA E KAPACITETIT TE UDHEKRYQEVE DHE INDIKATOREVE TJERE ME NDIKIM
NE OPERIMIN E TRAFTKUT ...ttt bttt b e e e 36
2.6. ANALIZA E LEVIZJES SE KEMBESOREVE DHE CIKLISTEVE........cooiioiieieeeeeeee e, 48
2.6.1. Modeli i vlerésimit té pérshtatshmérisé sé shtigjeve pér kémbésoré dhe ciklist né Suhareké .......... 49
2.6.2. Kushtet e sigurisé pér 18Vizje t8 CIKIISTEVE ..........ccviiiiiiieeees e 50
2.6.3. Vlerésimi i gjendjes per I8VIzje jO MOTOIIKE ........c.coviiiiiiie e 51
2.7. TRANSPORTIT PUBLIK-GIENDJA EKZISTUESE ........coiiiiiieeeee e 52
S I -V oL o To T £ T g o - 1 o TS 53
2.7.2.Transporti Urbano -PEIITEITK ...ttt 62
2.7.3. Transportit Ndérurban/NAdBrKOMDBLAN .............cooiii e 65
2.7 4.TranSPONTE IME TAKSH .ottt ettt et s ettt et e eteeseeseeeneeneeseeereeteareenee e 66




Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

2.7.5. STACIONT T AUTODUSEVE ..ottt bbbt bbbt b bbbt 67
2.7.6.Pérmbledhje e ¢éshtjeve kryesore pér trajtim té transportit publiK.........c.ccccooviviiiiiiic i, 69
2.7.7. ZHVILLIMI DHE PERMIRESIMI I SISTEMIT TE TRANSPORTIT PUBLIK........cccecevivernnne 70
2.8. ANALIZA E PARKINGUIEVE .......ooititiie ittt bttt bbbt 71
2.9. ANALIZA E SIGURISE NE TRAFIK ....cooitiiiieieicieteeeeie ettt et 75
2.9.1. Analiza e trendeve t8 aKSIABNTEVE ...........cccciiiiiiiiirci e 77
2.10. MBFOJEA 8 MJEUAISIT ....ecveiiiite ettt ettt e et et s b e et et e e ae e st e e be e st e sbeess e besae et e sbeaneesreersenseareenee e 78
2.10.1. Matjet € Zhurmés - NAOLJES AKUSTIKE. ........coviiiiicii e 81
2.11. Sfidat kryesore dhe mundésité € MODITITELIT ..........coeiiiii i s 82
2.12. Mundésité kryesore né sektorin e transportit dhe mobilitetit né Suhareké ............ccccooeviiiiii i 84
3. ZHVILLIMI | STRATEGJISE SE MOBILITETIT URBAN PER SUHAREKEN..........cccooviieiecreeie e, 84
3.1. VIZIONI DHE QELLIMET STRATEGJIIKE ......cecsiieieieieieeeeeeeete et es e 84
3.2. PROPOZIMI | KONCEPTEVE/ZHVILLIMI | SKENAREVE PER SUHAREKEN............ccceuu...... 86
3.2.1. Vlerésimi dhe Krahasimi | SKENAIEVE .........cc.oiiiiiiiiiii e 93
3.2. SKENARI I PERZGJIEDHUR .......ocoiiiiiteieietet ettt ettt es sttt sa ettt s s s snaese s s s s eneeee 110
3.2.1. Masat pér zbatimin e géllimeve dhe objektivave SPeCIfike..........ccocviririiiiiicieee 114
3.2. PERMIRESIMI DHE MENAXHIMI | INFRASTRUKTURES RRUGORE ........c.ccocovveieiiceceieieeeeeeeeene 114
3.3. ZHVILLIMI | RRJETIT TE INFRASTRUKTURES PER LEVIZJE AKTIVE / ECJE DHE CIKLIZEM
122
3.3.1. MODIlIteti | KEMDBSOIBVE. ...t bbb 122
3.3.2. Korniza e politikave mbi ecjen dhe ¢iklizmin pér SuhareKé.............coooviiiiiiiiiiee 123
3.3.3. Sistemi i huazimit té bigikletave — “Bike SHare”.............cccoooiiiiiiiiiieiceee s 125
3.3.4. Hapésirat pér parkimin € DIGIKIETAVE ...........coiiiiiii e 127
3.3.5. Koncepti i rrjetit t& rrugéve PEr KEMDESOIE ...........coviiiiieieieee s 130
3.4. ZHVILLIMI DHE PERMIRESIMI | SISTEMIT TE TRANSPORTIT PUBLIK .....cccoccveveveieceeeeeeeee 134
3.5. MENAXHIMI T PARKINGUIEVE........oo ittt ettt sttt sne e sneesnee e 135
3.6. PERMIRESIMI | SIGURISE DHE MENAXHIMI I TRAFIKUT ..ot 141
3.6.1. Promovimi i sigurisé sé infrastrukturés sé transportit duke pérdorur udhézime dhe standarde
kombétare dhe ndérkombétare t& aZNUIMUAKA ...........cociiiiiiiiicc e 141
3.6.2. Pérmirésimi i sigurisisé sé trafikut - Zhvillimi i planit t¢ menaxhimit té trafikut ...............c........... 144
3.6.3. Menaxhimi i [OgJiStIKES UFDANE............oiiiiiiiiiciiiieie ettt 145
3.7. KONCEPTI STRATEGJIK PER MOBILITETIN E MENCUR ......cooiiiiiiiie e 148




Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

3.7.1. Pérmirésimi, koordinimi dhe azhurnimi i sinjaleve té trafikut .............cccccooveiiiiii i, 152
I Lo L g T g T 0 To o] I g 1=Y (ol SO P PRR 153
3.7.3. HUazim i mengur i DIGIKIETAVE ..........cviiiiie et 153

3.8. MBROJTJA E MJEDISIT

3.8.1. Zévendésimi i modaliteteve té ndryshme té transportit me mjete mé té pastérta té transportit....154
3.9. MONITORIMI DHE VLERESIMI | PMQU-SE
PLANI | VEPRIMIT




Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

HYRJE

Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban (PMQU) éshté njé plan strategjik i hartuar pér té plotésuar nevojat e
lévizshmérisé té njerézve dhe bizneseve né qytete dhe rrethiné pér njé cilési mé té miré té jetés. PMQU bazohet né
praktikat ekzistuese té planifikimit dhe i kushton vémendije té vecanté parimeve té: integrimit, pjesémarrjes dhe
vlerésimit. Njé PMQU paraget njé grup té integruar t¢ masave teknike, infrastrukturore, té bazuara né politika si
dhe né masa té buta pér té pérmirésuar performancén dhe efektivitetin e kostos né lidhje me géllimin dhe objektivat
e planit strategjik. Kjo gasje e planifikimit té 1évizshmérisé urbane merr né radhé té paré parasysh nevojat pér
ekzistencén e “qytetit funksional” sesa thjesht konsiderimin e gytetit si zon¢ administrative, dhe gjithashtu merr
parasysh réndésiné e lidhjeve ndérmjet disiplinave té ndryshme. Pér dallim nga gasja tradicionale e planifikimit té
transportit, koncepti i PMQU vendos theks té vecanté né pérfshirjen e qytetaréve dhe paléve té interesuara dhe né
koordinimin e politikave midis autoriteteve dhe midis sektoréve (transporti, pérdorimi i tokés, mjedisi, zhvillimi
ekonomik, politika sociale, shéndetésia, siguria, energjia, etj.). Para sé gjithash PMQU fokusohet te njerézit, sesa
né trafikun e gytetit. Ndérkohé gé, gjaté planifikimit tradicional té transportit inxhinierét e trafikut jané akterét
kryesoré té ngarkuar pér zhvillimin e planit, né rastin e planifikimit t&8 géndrueshém té lévizshmérisé urbane
angazhohen ekipe ndérdisiplinore pér planifikim.

Pér hartimin e PMQU pér Suharekén, éshté béré njé analizé e problemeve dhe mundésive gé ndérlidhen me
I6vizshmériné né gytetin e Suharekés dhe ndérlidhjen funksionale me fshatrat e Komunés. Analiza éshté zhvilluar
né bashképunim té ngushté me drejtori té ndryshme té Komunés sé Suharekés dhe duke grumbulluar informacione
pér planet dhe studimet né dispozicion, té hartuara gjaté viteve té fundit. Kéto dokumente ishin pikénisja pér
hartimin e kuadrit té pérgjithshém té kushteve aktuale infrastrukturore dhe social-ekonomike, si dhe té strukturés
urbane, shérbimeve né dispozicion dhe ¢éshtjeve thelbésore gé karakterizojné gytetin dhe sistemin e lévizshmérisé
né Suhareké.

Analiza gjithépérfshirése, pérfshiré edhe té dhénat e grumbulluara né terren, kané treguar se sistemi i trafikut dhe
transportit né qytetin e Suharekés shpesh ka pasur raste té zbatimit té€ zgjidhjeve jo adekuate té transportit,
gjegjésisht zgjidhjeve té improvizuara si pasojé e planifikimit jo adekuat pér zgjidhjen e problemeve té trafikut.
Prandaj, problemet e sistemit té trafikut, kryesisht jané zgjidhur pjesérisht, si¢ éshté rasti me rrugén nacionale N25
(Prizren — Suhareké) e cila kalon népér gendrén e qytetit dhe rrugén “Skénderbeu”

Me rritjen e shkallés sé motorizimit, si dhe strukturén e ngjeshur urbane né qytetin e Suharekés, gjaté sezonés sé
verés rrjeti parésor edhe ai dytésor i rrugéve né Suhareké éshté tejet i ngarkuar nga bllokimet e trafikut. Té gjitha
flukset e automjeteve mbéshteten né rrugét kryesore me karakter radial dhe né udhétimet nga jashté brenda
Suharekés. Dhjeté vitet e fundit, pronésia e makinave éshté dyfishuar me hapa té shpejté.

Rezultati i njé zhvillimi té tillé té sistemit té trafikut dhe transportit éshté mungesa e njé rrjeti rrugor alternativ pér
nevojat e automjeteve motorike, me géllim lehtésimin e trafikut ose devijimin e trafikut tranzit nga pjesa gendrore
e qytetit. Planifikimi i géndrueshém i transportit duhet t& merr parasysh kontekstin e kufizimeve hapésinore
ekzistuese, ndérsa né té gjithé gytetin e Suharekés ka mospérputhje né zhvillimin e formave té géndrueshme té
transportit né té gjitha pjesét e infrastrukturés sé transportit. Kjo éshté shkaktuar edhe nga njé harmonizim i dobét
vertikal kur béhet fjalé pér politikat e ndértimit dhe mirémbajtjes sé infrastrukturés sé transportit gé nuk éshté
kompetencé e nivelit lokal - Komunés sé Suharekés.
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Hartimi i PMQU-sé pér Suharekén éshté né pérputhje me Udhézimet evropiane pér Planifikimin e Qéndrueshém
Urban. Procesi éshté rishikuar sé fundi pér té ofruar njé orientim té métejshém pér tema té vecanta té planifikimit
dhe pér té pérfshiré zhvillimet e reja kryesore qé kané ndodhur né fushén e lévizshmérisé urbane. Botimi i dyté i
Udhézimeve té BE-sé pér PMQU-né u bé publik me rastin e Konferencés sé Forumit CIVITAS, gé u mbajt né datat
2-4 tetor 2019 né Grac (Austri)®.

Pérkufizimi i méposhtém i Planit té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane éshté pranuar gjerésisht né Evropé dhe
ndérkombétarisht: “Plani i 1€vizshmérisé sé géndrueshme urbane éshté njé plan strategjik pér pérmbushjen e
nevojave té njerézve dhe bizneseve pér té l1évizur né qytete dhe rrethinat e tyre, pér njé cilési mé té miré jete”. Ai
ndértohet mbi praktikat ekzistuese té planifikimit dhe merr parasysh parimet e integrimit, pjesémarrjes dhe
vlerésimit”.

Komuna e Suharekés ka hartuar Planin e Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér té kuptuar plotésisht problemet
aktuale té rrjetit té transportit dhe pér té identifikuar zgjidhjet e mundshme. Qé&llimi éshté qé qyteti té Iévizé drejt
praktikave mé té géndrueshme té transportit, gé¢ do té ndihmojné né arritjen e objektivave té transportit té
géndrueshém dhe té cilésisé sé ajrit. Plani bazohet né zhvillimin e njé modeli té ri té transportit dhe né vlerésimin e
opsioneve té ndryshme pér pérmirésimin e gjendjes aktuale té trafikut, transportit dhe parkimit, me géllim nxitjen
e ndryshimit té sjelljes dhe nxitjen e njé ndryshimi né transportin modal drejt alternativave mé té géndrueshme.

Ashtu si shumé gytete té tjera né Kosové, por edhe mé gjeré, edhe Suhareka vuan nga mbingarkesa né trafik gé
mund té keté efekte negative pér ekonominé, mjedisin dhe imazhin e qgytetit. Cilésia e ajrit &shté njé céshtje
vecanérisht e réndésishme, ku geveria identifikon né ményré aktive ményrat pér té pérmirésuar nivelet e cilésisé sé
ajrit, né ményré gé té pérmbushen standardet e BE-sé&, dhe té zvogélohen emetimet e gazrave serré nga sektori i
transportit.Né procesin e hartimit t8 PMQU té Suharekés, jané trajtuar tre skenaré. Bazuar né tre skenarét e
propozuar t¢ PMQU, palét e interesuara té projektit jané pajtuar pér zbatimin e skenarit proaktiv dhe masat e
ndérlidhura me té, dhe pér kété arsye PMQU pér Suharekén do té zbatohet sipas fazave té méposhtme kohore:

- Deri né fund té vitit 2026 (periudha afatshkurtér — 2 vjet)
- Deri né fund té vitit 2029 (periudha afatmesme — 5 vjet)
- Deriné fund té vitit 2034 (periudha afatgjaté — 10 vjet).

Pérmes PMQU synohet realizimi i aktiviteteve pér fushat si né vijim:
- Pérmirésimi i lévizshmérisé dhe gasjes, dhe ndryshimi i shpérndarjes modale;

Zhvillimi dhe inkurajimi i pérdorimit té trafikut jo-motorik (kémbésoréve dhe bigikletave);

Pérmirésimi i transportit urban dhe integrimi i nén-sistemeve té transportit (transporti urban, transporti me
taksi, sistemi “Parko dhe udhéto” (Park-and-Ride), bicikleta publike, ndarje automjetesh);

Pérmirésimi i sigurisé rrugore;

Pérmirésimi i infrastrukturés sé transportit;

! New Guidelines for Sustainable Urban Mobility Planning, Graz 2019.
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- Menaxhimi i infrastrukturés sé trafikut (menaxhimi automatik i trafikut dhe inteligjent i sistemeve té
transportit, pérparésia e transportit publik);

- Zgjidhja e ploté e politikés sé parkimit;

- Pércaktimi i masave té Planit t&é Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban, treguesve pér arritjen e synimeve,
kostove té planit sipas mbajtésve dhe shumés sé vlerésuar;

- Ulja e ndikimeve negative té ndotjes né mjedis.

HARMONIZIMI HORIZONTAL DHE VERTIKAL | PMQU ME DOKUMENTACIONIN E PLANIFIKIMIT
HAPESINOR

Procesi i hartimit t& PMQU pér Suharekén éshté shtjelluar mbi konceptin dhe gasjet e PMQU-sé té zhvilluara né
Bashkimin Evropian pér té harmonizuar pérpjekjet politike, vizionet, investimin dhe zbatimin e l18vizshmérisé sé
géndrueshme urbane né rastet konkrete né praktiké. Lidhur me té&, &shté kryer njé analizé e detajuar pér vlerésimin
e kushteve infrastrukturore dhe ményrat e Iévizshmérisé urbane né Suhareké pér t& mbéshtetur strategjiné pér
mobilitetin e ri urban.

Me géllim gé Suhareka té zhvilloj format e géndrueshme té transportit né pérputhje me praktikat mé té mira
evropiane dhe té jeté né gjendje t’i zbatoj masat e 1évizshmérisé sé géndrueshme, éshté e nevojshme té punohet né
bashképunim me autoritetet e nivelit gendror pér té krijuar modele té reja dhe pérmirésim té politikés vertikale pér
zhvillimi té géndrueshém. Né kété ményré, do té jeté e mundur té zbatohet thjesht dhe mé miré popullarizimi i
formave té géndrueshme té transportit né qytete té tjera té Republikés sé Kosoveés.

Zhvillimi i PMQU éshté inicuar dhe koordinuar nga departamentet administrative té administratés sé Komunés
pérgjegjése pér céshtjet e trafikut dhe transportit. Sidogofté, réndésia e PMQU-sé nuk éshté e kufizuar vetém né
trafik dhe njé nga karakteristikat e tij t& réndésishme éshté pérfshirja né procesin e planifikimit té shérbimeve té
tjera té gytetit (p.sh. departamentet administrative pér mbrojtjen e mjedisit, ekonominé, aktivitetet sociale, siguriné,
etj.), si dhe shérbimet rajonale dhe organet publike dhe kompanité né juridiksionin e té cilave jané rrugét shtetérore
né gytet (figura.l1).
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-

- Djrgktivat
Bashkimi |l Ligjet

evropian \
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- Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés
S - Ministria e Punéve té Brendshme
ep‘éb LSl | - Drejtoria e Rrugéve (MMPHI)
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- Kryetari
- Kuvendi Komunal
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- Ofruesit e shérbimeve té transportit né Komunén e Suharekés
Palét e . . ..
interesit t& - Qytetarét e Komunés sé Suharekés
trafikut dhe
transportit »

Fig.1. Harmonizimi horizontal dhe vertikal i PMQU me dokumentacionin e planifikimit hapésinor

RREGULLORET, LEGJISLACIONI DHE POLITIKAT E LEVIZSHMERISE URBANE TE QENDRUESHME
TE BE-sé

Legjislacioni mé i réndésishém i Komunitetit té Energjisé (KE), pérsa i takon Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban,
né aspektin kronologjik, éshté si né vijim:

Direktiva e rishikuar pér Automjetet e Pastra — 20172
Strategjia dhe Plani i Veprimit té BE-sé pér lévizshmériné me shkarkime té uléta -2016°
Paketa e Lévizshmérisé Urbane — 2013*
- Karta e Bardhé — Udhérréfyes pér njé Zoné Transporti Evropiane té vetme — Drejt njé sistemi transporti
konkurrues dhe me eficencé burimesh — 2011°

https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017-11-08-driving-clean-mobility_en

https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/news/2016-07-20-decarbonisation_en

a b~ W N

https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/ump_en

https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011_white_paper_en
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Direktiva 2009/33/EC pér Nxitjen e Automjeteve té Pastra té Transportit dhe me Eficencé Energjie —
(Direktiva e Automjeteve té Pastra) - 2009°

- Plani i Veprimit pér Lévizshmériné Urbane (APUM) - 2009’

© Plani i Veprimit pér Vendosjen e Sistemeve Inteligjente té Transportit — 20082

- Karta e Gjelbér pér Lévizshmériné Urbane — Drejt njé Kulture té re pér Lévizshmériné Urbane — 2007°.

DOKUMENTACIONI | KONSULTUAR (PLANET, POLITIKAT DHE STRATEGIJITE RELEVANTE)

Né nivelin kombétar ekzistojné disa dokumente pérkatése té réndésishme, duke pérfshiré kétu:
- Plani Hapésinor i Kosovés 2010 — 2020+;
- Harta Zonale e Kosovés 2020-2028+;
- Strategjia Sektoriale dhe e Transportit Multimodal 2015-2025 dhe Plani i Veprimit 5 vjecar;
- Strategjia e Transportit Multimodal 2023 — 2030, dhe
- Strategjia e Sigurisé Rrugore dhe Plani i Veprimit né Kosové (2015 - Versioni 1.6).

NEé nivel komunal, dokumentet relevante pérfshijné:
- Plani Zhvillimor Komunal i Suharekés (PZHK) 2021-2029;
- Harta Zonale e Komunés sé Suharekés 2021-2029;
- Planet Rregulluese té Hollésishme.

Plani Zhvillimor Komunal i Suharekés (PZHK) 2021-2029

Bazuar né gjendjen ekzistuese, identifikimin dhe realizimin e pérparésive dhe mundésive, identifikimin dhe
tejkalimin e dobésive dhe kércénimeve té trafikut dhe transportit, né bashképunim té ngushté me komunitetin dhe
palét e interesit, né kuadér té PZHK-sé Komuna ka pércaktuar géllimet dhe objektivat vijuese:

Qéllimet zhvillimore pér transportin dhe transportin publik
Qéllimi 1 - Zhvillimi i njé infrastrukture té 1. Kirijimi i infrastrukturés rrugore gé ndérlidh té
integruar  funksionale dhe shérbimeve té gjitha vendbanimet;
pérshtatshme té transportit publik pér té gjitha 2. Zgjerimi i rrjetit té transportit té rregullt publik pér
zonat. té gjitha vendbanimet me mbi 750 banoré
3. Ndértimi i rrugéve tranzit gé do té lirojné trafikun
né gytet.
Qéllimi 2 - Pérmirésimi i lévizshmérisé dhe i 1. Hartimi i Planit t¢ Mobilitetit;
sigurisé publike né infrastrukturé té transportit. 2. Zbatimi i PMQU.
6 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/vehicles/directive_en
! https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/action_plan_en
2 https://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan_en

https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/green_paper_en
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Qéllimi 3 - Promovimi i lévizshmérisé rekreative. 1. Ndérlidhja e vendbanimeve rurale jug-lindore me
gytetin pérmes shtigjeve pér ciklisté;

2. Ndérlidhja e vendbanimeve turistike malore
pérmes shtigjeve pér ciklisté dhe kalérim.

Harta Zonale e Komunés sé Suharekés 2018-2026

Harta Zonale e Suharekés pér géllim kryesor ka trajtimin pér nga aspekti hapésinor i zonave:

- Té pércaktojé kushtet e pérgjithshme pér zhvillim pér té gjitha zonat, zonat e destinuara dhe kushtet
zhvillimore pérfshiré kushtet ndértimore, zonat mbishtresore dhe kushtet zhvillimore, rregullat pér
shfrytézim dhe zhvillim gé ofron mundési té zhvillimit dhe kufizimeve pér gytetarét, pronarét, investitorét
dhe institucionet geveritare.

- Zbatimi i projekteve kapitale nga: Infrastruktura teknike, Infrastruktura rrugore, Infrastruktura publike dhe
sociale né pérgjegjési té autoriteteve geverisése gendrore dhe lokale, né harmoni me buxhetin dhe afatet
kohore té dokumenteve té planifikimit hapésinor.

Bazuar né planet zhvillimore sektoriale dhe marré parasysh gjendjen ekzistuese, planifikohet rrjeti i infrastrukturés
rrugore, duke specifikuar llojin, sipérfagen, kapacitetet dhe kushtet teknike pér projektim dhe ndértim té:

- Rrugéve publike, té motorizuara dhe jo té motorizuara me kategorizimin dhe nivelimin;
- Ndértesave dhe sipérfageve pér transport ajror; dhe
- Ndértesave dhe sipérfageve pér transport publik urban dhe rural; dhe

- Sipérfageve publike pér vendparkime.

Planet rregulluese té hollésishme

Komuna e Suharekés ka miratuar Planet Rregulluese té Hollésishme pér zonat si né vijim: PRrH Fidanishte, PRrH
Grapi, PRrH Hisari, PRrH Kodra, PRrH Pojata, PRrH Qendér, PRrH Rosule, PRrH Samadraxhé, PRrH Shiroka,
PRrH Shiroka 2, PRrH Xhavit Syla, PRrH Zona Industriale Shiroké.
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Fig.2. Planet rregulluese urbane né Suhareké

METODOLOGIIA

Pérkufizimi i méposhtém i Planit t¢ Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban (PMQU) éshté pranuar gjerésisht né Evropé
e ndérkombétarisht: “PMQU éshté njé plan strategjik i konceptuar pér té pérmbushur nevojat e l1évizshmérisé sé
njerézve dhe bizneseve né qytete dhe rrethinat e tyre, pér njé cilési mé té miré jetese. Ai mbéshtetet mbi praktikat
ekzistuese té planifikimit dhe merr parasysh parimet e duhur té integrimit, pjesémarrjes dhe vlerésimit”.
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Hartimi i PMQU-sé pér Suharekén éshté né pérputhje me udhézimet evropiane pér planifikimin e lévizshmérisé sé
géndrueshme urbane. Procesi éshté rishikuar sé fundi, pér té ofruar orientim té métejshém né raport me céshtje té
caktuara té planifikimit dhe pér té pérfshiré zhvillimet e reja kryesore né fushén e l8vizshmérisé sé géndrueshme
urbane. Botimi i dyté i Udhézimeve té BE-sé pér PMQU-né u bé publik me rastin e Konferencés sé Forumit
CIVITAS Forum, gé u zhvillua né datat 2-4 tetor 2019, né Grac (Austri)°.

Thelbi i PMQU: teté parimet

Y

Plani pér mobilitetin e
géndrueshme né "zonén
funksionale urbane”

Pércaktimi i njé vizion
afatgjaté dhe njé plan té
qgarte pér implementim

Zhvillimi i té gjitha ményrave
té transportit né ményreé té
integruar

Bashképunimi pértej
kufijve institucionalé

°n®

Monitorimi dhe vlerésimi
i Planit

Pérfshirja e qytetaréve : 5 '
dhe paléve té interesuara n N ‘
S e de

iy

Fig.3. Thelbi i PMQU — teté parimet™

Vlerésimi i performancés

aktuale dhe té ardhshme Sigurimi i cilésisé

QASJE POLITIKE DHE STRATEGJIKE PER MOBILITETIN E QENDRUESHEM URBAN

Zgjidhja e sfidés sé lévizshmérisé né qytete kérkon veprime té koordinuara nga té gjithé akterét né drejtim té
shérbimeve té reja “multimodale” — té tilla gé té lehtésojné lévizjet duke kombinuar ecjen, automjetet, autobusét,
bigikletat — si dhe shérbimet e pérbashkéta té transportit. Zhvillimet teknologjike dhe komercializimi, financimi,
politikat inteligjente, dhe inovacionet e modeleve té biznesit do té nevojiten pér realizimin e pérmirésimit té
prodhimtarisé, duke krijuar ndérkohé mjedise mé té géndrueshme né qytetet tona.

Njé ndér gasjet kryesore pér mbéshtetjen e mobilitetit té géndrueshém urban éshté hartimi i PMQU. Té promovuara
fillimisht nga Komisioni Evropian, kéto plane po kthehen né praktika té réndésishme pér autoritetet vendore. PMQU
jané njé ményré pér té trajtuar problemet e lidhura me trafikun dhe transportin né zonat urbane nga piképamja
strategjike. Ofrojné njé ményré té re né planifikim, duke promovuar njé kalim nga planifikimi i orientuar nga
automjetet motorike, drejt planifikimit qé kané njerézit né fokus dhe mbéshtet modele té géndrueshme transporti.

10 New Guidelines for Sustainable Urban Mobility Planning, Graz 2019.
1 Guidelines for DEVELOPING AND IMPLEMENTING A SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN-Second Edition, 2019
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Bashkimi Evropian i shen PMQU-té si njé gasje gjithépérfshirése pér té zhvilluar sisteme té géndrueshme té
transportit dhe pér té ndryshuar sjelljen e mobilitetit né nivel vendor e rajonal. Gjithashtu, PMQU-té synojné
integrimin e politikave né ményré vertikale (midis niveleve té ndryshme geverisése) dhe horizontale (midis
sektoréve té ndryshém) pér té garantuar njé zhvillim té géndrueshém urban. Disa nga elementet kryesore t&é PMQU-
sé pérfshijné vendosjen e géllimeve dhe objektivave té garta, hartimin e njé vizioni afatgjaté dhe njé plani pér zbatim
té garté, njé vlerésim té situatés ekzistuese dhe té performancés sé ardhshme, zhvillimin e balancuar dhe té integruar
té té gjitha modaliteteve, integrimin horizontal dhe vertikal, njé gasje me pjesémarrje té gjeré gjaté hartimit dhe
monitorimin e vazhdueshém dhe rishikimin e raportimin. Sipas Komisionit Evropian, té gjitha kéto duhet té jené té
organizuara né njé sistem té garantimit té cilésisé'?.

Pér disa vite, Komisioni Evropian ka promovuar né ményré aktive konceptin e Planifikimit t¢ Mobilitetit té
Qéndrueshém Urban. Pérmes financimit té njé séré projektesh né lidhje me kété temé, palét e interesuara dhe
ekspertét jané mbledhur sé bashku pér té analizuar gasjet ekzistuese, pér té diskutuar fushat problematike dhe pér
té identifikuar praktikat mé té mira'®.

Kjo gasje e pérgendruar te njerézit éshté njé nga ndryshimet kryesore nga planifikimi tradicional i transportit, i cili
mé tepér tenton té pérgendrohet né trafik dhe infrastrukturé sesa tek njerézit dhe nevojat e tyre pér lévizje.
Karakteristikat kryesore té njé¢ PMQU jané:

Vizion i qarté dhe Qasja e
afatgjaté pijesémarrésve
Plani i zbatimit

ol &

Zhvillim i balancuar Integrimi horizontal
dhe i integruar i té dhe vertikal

gjitha formave té

transportit

Konsiderimi i té gjitha
kostove té jashtme
pér té gjitha format e

Vlerésimi i Monitorim i rregulit,
performances rishikim dhe
ekzistuese dhe né té raportim

ardhmen

transportit

Fig.4. Koncepti i Planifikimit t¢ Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban (PMQU) sipas Komisionit Evropian

NEé vitet e fundit, gasja ndaj planifikimit té transportit ka ndryshuar né ményré té konsiderueshme né praktikén e
planifikimit. Dallimet kryesore midis gasjes tradicionale dhe PMQU jané pérmbledhur si né vijim:

12 European Commission, 2013
13 Systainable Urban Mobility: European Policy, Practice and Solutions, European Union, 2017
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Planifikimi tradicional i transportit Planifikimi i géndrueshé&m urban

Fokusi né trafikun e motorizuar Fokusi né njeréz

Objektivat kryesore: e Gasshméria dhe kualiteti i jetés, périshiré barazing
Kapaciteti i fluksit té trafikut dhe shpejtésia shogérore,shéndetin dhe cilésiné e mjedisit,
dhe géndrueshmériné ekonomike

B . Zhvillimi i integruar i té gjitha ményrave té transportit
Fokusi né njé ményré té transportit dhe zhvendosja drejt lévizshmérisé sé géndrueshme

R Kombinimi i infrastrukturés, tregut, rregullimit,
Infrastruktura si géshtje kryesore informimi dhe promovimi

. I ) Dokumenti i planifikimit né p&rputhje me politikat
Dokumenti | planifikimit sektorial pérkatése té fushave

Plani afatshkurtér dhe afatmessm Plani i dorézimit afatshkurtér dhe afatmesém i

ngulitur né vizionin dhe strategjiné afatgjaté

Mbulimi i nié zoné administrativ Mbulimi i njé zone urbane funksionale bazuar né format e
bu j6 zoné ad strative udhétimit pér né puné

Domeni i inxhinieréve té trafiku Ekip interdisiplinar i planifikimit

Planifikimi me pérfshirjen e paléve té interesuara dhe
Planifikimi nga ekspertét qytetaréve duke pérdorur gasje transparente
dhe pjesémarrése

Vlerésimi i kufizuar i ndikimit

Vlerésimi sistematik i ndikimit pér té lehtésuar
pérmirésimin e planit

Fig.5. Dallimi midis planifikimit tradicional té transportit dhe planifikimit t& géndrueshém urban

Udhézimet e rishikuara t& BE-sé pérbéhen nga 4 faza dhe 12 hapa kryesore, si né figurén e méposhtme (fig.6).

Hapat e propozuara nuk jané né rend té njépasnjéshém dhe mund té dalé nevoja gé té ekzekutohen paralelisht apo
té ri-pozicionohen gjaté procesit.
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Fig.6. Udhézimet pér hartimin dhe zbatimin e Planit t& Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane™

BE-ja, si njé lidere né arenén globale né angazhimet pér ndryshimet klimatike dhe géndrueshmériné e planetit, ka
zgjeruar vémendjen e saj edhe né fushén e mobilitetit dhe té zhvillimit t€ géndrueshém urban. Komisioni Evropian,
né Shtator 2009, miratoi planin e veprimit p&r Mobilitetin Urban (European Commission, 2009). Plani i Veprimit
propozonte rreth 20 masa pér té inkurajuar dhe mbéshtetur autoritetet vendore, rajonale dhe kombétare pér arritjen
e géllimeve té tyre né zhvillimin e géndrueshém té& mobilitetit urban. Kjo ishte hera e paré gé Komisioni ofroi njé
paketé mbéshtetése gjithépérfshiré€se né kété fush€. N& mars té vitit 2011, Komisioni Evropian ka publikuar “Librin
e Bardhé- Udhérréfyes pér njé Zoné té Vetme Evropiane té Transportit”™® ku géllimi kryesor éshté té udhézojé
politikat e transportit me géllime afatgjata, ndér té cilat reduktimi i emetimeve té karbonit me 60% dhe automjetet
konvencionale té cilat funksionojné me karburant té higen nga pérdorimi né qytete (European Commission, 2011).
Né vijim, Komisioni Evropian ka miratuar né dhjetor té vitit 2013 “Paketén e Mobilitetit Urban”, e cila pérforcon

14 Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd Edition).

15 White paper 2011 - Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and resource efficient transport
system
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angazhimin e vendeve anétare pér té marré veprime konkrete né kété drejtim si dhe ofron ndihmé profesionale dhe
financiare pér gytetet né pérmirésimin e situatés sé mobilitetit urban.

1. PROFILI I KOMUNES SE SUHAREKES NE ASPEKTIN E MOBILITETIT URBAN

1.1.Pozita gjeografike

Komuna e Suharekés gjendet né pjesén jugore té Kosovés dhe mbulon 3.3% té territorit té saj. Lartésia mesatare
mbidetare né komuné éshté 455 m.

Territori i Komunés pérfshin Suharekén dhe kéto 42 vendbanime: Bllacé, Budakové, Bukosh, Breshanc, Delloc,
Dobérdelan, Dragaqiné, Dubravé, Duhél, Dvoran, Greikoc, Greigec, Gelancé, Gjinoc, Javor, Kastérc, Krushicé e
Epérme, Krushicé e Poshtme, Leshan, Luzhnicé, Maqitevé, Mohlan, Mushtisht, Nepérbisht, Nishor, Papaz, Pegan,
Popolan, Qadrak, Reshtan, Regan, Savrové, Samadrexhé, Sallagrazhdé, Semetisht, Sllapuzhan, Sopijé, Stravuging,
Studengan, Térrnje, Vérshec dhe Vrani¢c. Komuna e Suharekés kufizohet me komunén e Prizrenit, Rahovecit,
Malishevés, Lipjanit, Shtimjes, Ferizajit dhe Shtérpces. Shtrihet né gjerési gjeografike veriore prej 42°15’- Parkut
Nacional “Sharri” (jugu), 42°30°- Malet e Berishes dhe Javori (veriu). Gjatésia gjeografike lindore: 20°45°- komuna
e Rahovecit ( peréndim ), 21°00’- Malet e Jezercit, Guri i Dollocit (lindje).

Népér territorin e késaj komune, me njé pozité té miré gjeografike, kalojné rrugé shumé té réndésishme qé e lidhin
kryegendrén, Prishtinén, me gendrén regjionale Prizrenin dhe kalojné mé tej né Shqipéri. Si e tillé ajo ka njé pozité
té réndésishme strategjike né kété pjesé té Kosovés.

Fig.7. Pozita e Komunés sé Suharekés
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1.2.Té dhénat demografike

Sipas té dhénave té fundit zyrtare t&€ Agjencisé sé Statistikave té Kosovés'® té vitit 2017, Komuna e Suharekés ka
41 vendbanime, ku jetojné 81,265, banoré né njé sipérfage prej 361.78 km? me dendési banimi prej 165 banoré/km?,
Bazuar né regjistrimin e fundit zyrtar té vitit 2011, se né Komuné jetojné gjithsejté 59,722 banoré dhe 9,145

ekonomi familjare!’.

Né Tabelén 1 jané dhéné karakteristikat hapésinore t€¢ Komunés sé Suharekés

Tabela 1. Karakteristikat hapésinore té Komunés sé Suharekés

Sipérfagja km? Numri i banoréve Numri i banoréve jo | Dendésia Lartésia mesatare
rezident 2011 rezident 2011 (banoré/km?) mbidetare
361.78 59,722 28,418 165 455 m—1,760 m

1.3.Shkalla e motorizimit

Bazuar né té dhénat e Agjencisé sé Statistikave té Kosovés (ASK), né vitin 2022 rreth 420,786 automjete jané
regjistruar né Kosové ose 5.4% mé shumé se né vitin 2021. Nga viti 2011 shkalla e motorizimit né Kosové éshté
rritur né ményré té vazhdueshme, pérve¢ nga 2015-2016 ka pasur njé rénie me rreth 7%. Rritja mé e madhe né
numrin e automjeteve ishte midis viteve 2012-2013 (rreth 22%) dhe 2014-2015 (rreth 16%). Ndérsa, né vitet e tjera
rritja ka gené nga 3-6%.
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Fig.8. Trendi i rritjes sé shkallés sé motorizimit né Kosové

Territori i Komunés sé Suharekés shtrihet né njé rreze prej rreth 15 km, por shumica e zonave té ndértuara jané
brenda zonés urbane té Suharekés.

16 Agjencia e Statistikave té Kosovés, Vjetari Statistikor i Republikés sé Kosovés 2017, Prishting, 2017
17 AsK, Regjistrimi i popullsise 2011
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Suhareka éshté gytet gé ndodhet vetém 18 kilometra larg nga Prizreni dhe 57 kilometra larg nga kryeqyteti i
Kosovés, Prishtina. Njé pjesé e madhe e popullsisé jetojné dhe punojné pérkohésisht jashté vendit dhe kjo e bén
Suharekén si njérin nga gytetet me shkallén mé té ulét té varférisé né Republikén e Kosovés.

Pjesa urbane e cila pérfshin gytetin e Suharekés éshté jashtézakonisht kompakte, me shumicén e aktiviteteve dhe
institucioneve té saj té réndésishme té pérgendruara brenda njé rrezeje prej vetém 1 km (Figura 9).

Fig. 9. Rrezet e mbulueshmérisé sé lévizjeve né territorin e Komunés sé Suharekés
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2. ANALIZA E GJENDJES

2.ANALIZA E GJENDJES

2.1. ANALIZA E INFRASTRUKTURES SE TRANSPORTIT

Rrjeti rrugor né Komunén e Suharekés éshté i kategorizuar né kété ményré: né autoudhé, rrugé nacionale dhe rrugé
rajonale, gé jané nén administrimin e Ministrisé sé Mjedisit Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés (MMPHI),
ndérsa nén administrimin e komunés jané rrugét lokale kryesore, rrugé lokale dhe rrugé tjera té pa kategorizuara.

Autoudha

Népér territorin e komunés sé Suharekés kalon njé pjesé e autoudhés “Ibrahim Rugova” apo “Rruga e Kombit” qé
lidh Republikén e Kosovés me Republikén e Shqipérisé, ndérsa Kosovés i krijon mundési pér dalje né det.

Projekti i autoudhés éshté né pérputhje me standardet kombétare dhe ndérkombétare dhe specifikacionet, me njé
shpejtési té projektuar prej 100-130 km/oré. Shtrirja e autoudhés népér territorin e komunés sé Suharekés pérfshiné
rreth 17.5 km dhe pérgjaté territorit t& komunés jané dy kycje né autoudhé.
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Fig. 10. Autoudha, rruga nacionale dhe rrugét rajonale né komunén e Suharekés

Rruga nacionale

Rruga nacionale N-25 Prishtiné-Prizren paraget arterien kryesore té garkullimit rrugor gé kalon népér territorin
e komunés sé Suharekés. Kjo rrugé nacionale mundéson lidhje me pjesét gendrore dhe peréndimore té Kosoveés,

duke e pérfshiré edhe kryeqgytetin, ndérsa pérmes degézimeve mundéson lidhjen me shtetet fqginje, Shqipériné dhe
Magedoniné e Veriut.

Rrugét Rajonale
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Rrugét rajonale népér territorin e Komunés sé Suharekés jané: Rruga rajonale (R117) e cila lidhet me rrugén
nacionale N25 dhe mundéson lidhjen e Suharekés me Rahovecin si dhe né vazhdim me Gjakovén, ndérsa pérmes
rrugés rajonale (R118), Suhareka lidhet me Mushtishtin dhe vendbanimet tjera brenda territorit té komunés. Rruga
rajonale (R119) e cila gjithashtu lidhet me rrugén nacionale N25 pérmes fshatit Duhél e lidhé Suharekén me
Malishevén, ndérsa pérmes rrugés rajonale (R205) Suhareka lidhet me komunén e Mamushés. Ky rrjet i rrugéve
rajonale pérveg gé lidhé komunén e Suharekés me komunat fginje, ajo né vete pérfshiné edhe gendrén kryesore
lokale si dhe néngendrén e Mushtishtit. Ndérsa, pérmes rrugés nacionale, respektivisht rrugés kryesore lokale
béhet pérfshirja e té gjitha gendrave né rrjetin e trafikut. Kjo pérfshirje ka shumé réndési pér njé zhvillim
té balancuar té& komunés.

Rrugét lokale

Rrjeti i rrugéve lokale, sipas Ligjit mbi rrugét, pérfshiné rrugét gé lidhin vendbanimet e njé komune, ku kompetenca
mbi kategorizimin dhe ndryshimin e tyre i takon geverisé lokale. Nisur nga kjo si dhe koncepti i organizimit té
rrjetit t& rrugéve né nivel t& komunés, rrugét lokale jané kategorizuar né:

- Rrugé kryesore lokale;
- Rrugé lokale;

- Rrugé tjera; dhe

- Rrugé malore.

Rrjeti rrugor brenda komunés, né bazé té réndésisé sé lidhjeve funksionale né mes tyre, pérbén bazén e diferencimit té
standardeve kualitative té nevojshme pér llojet e ndryshme té rrugéve dhe pér pércaktimin e prioriteteve té
pérmirésimit t¢ domosdoshém si dhe vendimet pér ndértimin e rrugéve té reja. Rrjeti i trafikut brenda konceptit
kryesor té zhvillimit ka pér géllim té pércaktojé hierarkiné e lidhjeve té rrjetit té vendbanimeve.

2.1.1. Analiza e infrastrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale-urbane
Rrugét lokale kané njé rrjeté t&€ miré organizuar dhe té asfaltuar né drejtim té fshatrave mé té thella rurale e gé né
total kané njé gjatési prej 119.70 km.

Trotuaret t€ cilat kryesisht jané t€ punuara me kubé&za betoni brenda vendbanimeve, jané té punuara kryesisht vetém
né akset kryesore por qé éshté e nevojshme qé pér lévizshméri té kémbésoréve té ndértohen trotuare pér lévizje
praktike t& kémbésoréve.

Gjendja e rrugéve né Komunén e Suharekés &shté relativisht e miré dhe shumica e rrugéve né vendbanime i
plotésojné kriteret dhe standardet ndérkombétare pér gjerésité e rrugéve.

Sa i pérket rrugéve lokale pérbrenda komunés, kycja né Autoudhén “Ibrahim Rugova” ka krijuar rritjen e fluksit t&
garkullimit né drejtim dhe nga autoudha, kjo gjendje véshtirésohet gjaté sezonés sé verés dhe rezulton né dyfishimin
e garkullimit té automjeteve dhe krijimin e radhéve té gjata né arterien kryesore gé lidhé pjesén lindore me até
peréndimore t& Komunés.
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Né ményré gé té ménjanohen radhét dhe pritjet e gjata té udhétimit, Komuna e Suharekés duhet té krijojé rrugé
alternative qé do té zbusin ngarkesén e madhe té udhétaréve gé do té udhétojné nga pjesa jugore drejt pjeséve
lindore, veriore dhe peréndimore apo anasjelltas.

w T
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s s =,

Fig. 11. Harta e rrugéve kryesbre brenda pjesés urbane

Rrugét kryesore lokale pérbéhen nga dy korsi trafiku, me garkullim dy kahor. Ekzistojné trotuaret té cilét nuk
pérmbushin nevojén e lévizjes sé kémbésoréve pér shkak se né pjesé té caktuara gjerésia éshté me vogél se minimuni
i gjerésisé sé nevojshme (1.2 m). Duke llogaritur edhe pengesat tjera (parkimi i parregullt i automjeteve, shfrytézimi
pér ¢céshtje komerciale, etj.), 1évizja vazhdon té véshtirésohet.
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Fig.12. Rrugét kryesore né gytetin e Suharekés
Niveli i trajtimit té I|évizjeve aktive
(lévizjeve té kémbésoréve dhe ciklistéve),
né aspektin e pérmbushjes sé kérkesave
pér lévizje dhe ofrimit té mjediseve té
mjaftueshme pér akomodim komod dhe
lévizje té sigurt, né pérgjithési nuk éshté
i kénagshém.

Né mungesé té vendkalimeve té
mjaftueshme né nivel, nénkalimeve apo
mbikalimeve, imponohet shpeshheré
kalimi i rrugés nga ana e kémbésoréve né
zona jo té planifikuara pér kété géllim, me
¢’rast né aspektin e sigurisé shkaktohet
rrezik pér jetén e tyre dhe né pérgjithési

ab@aiktper pjesémarrésit e tjeré né trafik.
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. sigurisé né kéto segmente rrugore do té shérbejé si preventive e

Né segmente té caktuara té rrjetit rrugor urban dhe urbano-periferik té
Suharekés, vérehet mungesé e sistemeve teknike té sigurisé rrugore dhe
pajimeve tjera té sinjalistikés rrugore. Pér rrjedhojé, defekte té tilla né
rrjetin rrugoré té Suharekés mund té béhen burim potencial i rrezikut
dhe shkaktimit té aksidenteve rrugore. Pérmbushja e kushteve té

shmangies apo uljes sé rrezikut té aksidenteve dhe do té ndikojé né
pérmirésimin e sigurisé rrugore pér té gjithé pérdoruesit e rrugés.

Fig.14. Mungesa e sistemeve teknike té sigurisé rrugore

Vlerésimi i infrastrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale-urbane

Pas analizés sé gjendjes sé infrastrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale-urbane, éshté konstatuar :

Rruga kryesore me karakter nacional (N25) gé lidhé Prizrenin dhe Prishtinén, dhe e cila kalon népér gendér
té Suharekés si dhe rruga “Skenderbeu”, jané ndér rrugét mé té ngarkuara

Né orét kulmore, udhékryqget kryesore dhe segmente té rrjetit rrugor né Suhareké jané té ngarkuara mbi
nivelin mesatar té shérbimit, ndérsa né sezonén e verés jané té tejngopura dhe operojné mbi kapacitetin e
tyre.

Problemet me siguriné né rrugé vazhdojné té paragesin shgetésim dhe cenueshmeéri pér ciklistét, me shtigje
té kufizuara t€ ¢iklizmit né rrugé dhe munges€ té infrastrukturés pér t’i inkurajuar njerézit t€ udhétojné me
bicikleta.

Ndarje fizike dhe véshtirési pér kalim/trupim té sigurt té rrugés kryesore pér kémbésoré.
Mungesa e lehtésirave (getésim té trafikut) pér trupimin e sigurt té rrugés kryesore nga kémbésorét.
Mungesé e sistemeve teknike té sigurisé rrugore dhe pajimeve tjera té sinjalistikés rrugore.

Mungesa e kycjeve/shkycjeve pérmes korsisé pér kycje anésore, si dhe mungesa e korsive té duhura pér
pérshpejtim dhe ngadalésim.

Mungesa e sinjalizimit té mjaftueshém né rrjetin rrugor periferik-lokal.

Mungesa e sinjalizimit adekuat té trafikut pér kémbésoré dhe ¢iklist.
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= Mungesa e infrastrukturés pér persona me aftési té kufizuara.

2.3. ANALIZA E FLUKSIT TE QARKULLIMIT

Pér nevojé té analizés sé parametrave teknik té cilét ndérlidhen me Planin e Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban
(PMQU) té Suharekés, jané béré hulumtime té hollésishme té ngarkesés sé rrjetit dhe ndryshimit té garkullimit té
trafikut né rrugét kryesore té Suharekés pér periudhén javore.

Matjet e trafikut jané realizuar me numérues automatik dhe pér nevojé té vlerésimit té ngarkesave dhe nivelit té
shérbimit né udhékryge, jané pérdorur té dhénat e kamerave té qytetit, kamerave té vendosura né pjesé té caktuara
pérgjaté rrjetit rrugor té gytetit té Suharekés (figura 15).

Fig.15. Lokacionet e matjeve pérgjaté rrugés kryesore
Pas analizés sé rezultateve té incizimit té fluksit té trafikut, éshté konstatuar se, né kushte té garkullimit normal
(duke mos pérfshiré ngarkesén sezonale gjaté muajve té verés) rruga kryesore nacionale N25 (rruga “Brigada 123”)
éshté rruga mé e ngarkuar me garkullim té automjeteve.
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Fig.16. Lokacionet e matjeve

Bazuar né matjet e realizuara né muajin mars 2023, né kété pjesé té rrugés, nga drejtimi i Prizren-Suhareké
garkullojné rreth 9,920 automjete/dité, ndérsa nga drejtimi Suhareké-Prizren garkullojné rreth 8,784 aut/dité.
Ndérsa numri i pérgjithshém i automjeteve né té dy kahet éshté 18,704 automjete né dité.

Pasqyrimi i rezultateve nga numéruesit automatik, &shté dhéné né vijim.

Date/Time/Volume/Average Speed/Temperature Report

Device ID: 401239 Location: Te hyrja e autoudhes- Qendra e qytetit Raw Count: 42,382
Operator: Lane: Majte 239 AADT Count: 6,055
Begin: 03/22/2023 12:15 PM Street: Skenderbeu AADT Factor: 1
End: 03/29/2023 12:15 PM City: Suhareka Speed Limit: 110
Hours: 168.00 County: Kosove
Period (min): 15 State: KS
Date Roadway
And Period Average Roadway Surface
Time Range Volume Speed Temperature Wet/Dry

Mon,03/27/2023

[12:00 AM-12:15 AM] 9 26 MPH 57F -—
[12:15 AM-12:30 AM] 6 30 MPH 57 F -—
[12:30 AM-12:45 AM] 7 25 MPH 57F -
[12:45 AM-01:00 AM] 6 36 MPH 57F -
[01:00 AM-01:15 AM] 5 28 MPH 57 F -—
[01:15 AM-01:30 AM] 2 28 MPH 57F -
[01:30 AM-01:45 AM] 3 29 MPH 57F -
[01:45 AM-02:00 AM] 3 27 MPH 57F -
[02:00 AM-02:15 AM] 6 34 MPH 57F -
[02:15 AM-02:30 AM] 3 13 MPH 55F -
[02:30 AM-02:45 AM] 0 0MPH 55F -
[02:45 AM-03:00 AM] 1 28 MPH 55F -—
[03:00 AM-03:15 AM] 0 0MPH 55F -
[03:15 AM-03:30 AM] 2 27 MPH 55F -
[03:30 AM-03:45 AM] 1 32 MPH 55F -—
[03:45 AM-04:00 AM] 3 23 MPH 55F -
04:00 AM-04-15 AM1 1 28 MPH RRF —
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Date/Time/Volume/Average Speed/Temperature Report

Device ID: 401239 Location: Te hyrja e autoudhes- Qendra e qytetit Raw Count: 42,382
Operator: Lane: Majte 239 AADT Count: 6,055
Begin: 03/22/2023 12:15 PM Street: Skenderbeu AADT Factor: 1
End: 03/29/2023 12:15 PM City: Suhareka Speed Limit: 110
Hours: 168.00 County: Kosove
Period (min): 15 State: KS
Date Roadway
And Period Average Roadway Surface
Time Range Volume Speed Temperature Wet/Dry

Mon,03/27/2023

[11:00 AM-11:15 AM] 81 23MPH 54 F -
[11:15 AM-11:30 AM] 118 21 MPH 54F —
[11:30 AM-11:45 AM] 102 22 MPH 54 F -
[11:45 AM-12:00 PM] 98 22 MPH 55F —
[12:00 PM-12:15 PM] 114 21 MPH 55F -
[12:15 PM-12:30 PM] 135 22 MPH 55F —
[12:30 PM-12:45 PM] 122 20 MPH 57F -
[12:45 PM-01:00 PM] 126 20 MPH 64F —
[01:00 PM-01:15 PM] 117 24 MPH 72F -
[01:15 PM-01:30 PM] 103 22 MPH 73F —
[01:30 PM-01:45 PM] 130 21 MPH 77F -
[01:45 PM-02:00 PM] 125 23MPH 77F —
[02:00 PM-02:15 PM] 126 23MPH 79F -
[02:15 PM-02:30 PM] 130 21 MPH 79F —
[02:30 PM-02:45 PM] 116 23MPH 79F -
[02:45 PM-03:00 PM] 117 20 MPH 79F —
[03:00 PM-03:15 PM] 140 20 MPH 77F -

[03:15 PM-03:30 PM] 140 19 MPH T2F -

Pérpunimi i té dhénave té incizimeve nga kamerat, pér lokacionet e caktuara brenda rrjetit rrugor té komunés sé
Suharekés, éshté realizuar duke aplikuar njé model algoritmik me bazé né inteligjencé artificiale (‘“neural
networks™), icili &shté ndértuar duke pérdorur gjuhén programuese “Python™*® dhe ka mundésuar numérimin dhe
njohjen e kategorive té ndryshme té automjeteve né trafik.

18 Gazim Hoxha et al. (2023) Quality of Automatic Traffic Volume Counting by Cameras and Impact on the Qualitative
Indicators of Traffic, MDPI, Infrastructures, Basel, Switzerland, https://doi.org/10.3390/infrastructures8030044 .
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=l 06219-2023on 14:58:31

Fig.17. Pérpunimi automatik i té dhénave nga video-incizimet

Pas analizés sé té dhénave pér periudhén kohore brenda javés (7 dité) né pikén e matjes “nga gendra né drejtim té
Rahovecit”, éshté konstatuar se dita e héné éshté dita mé e ngarkuar e javés (Figura 18).

31




Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

Ndryshimi i garkullimit brenda javés
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Fig.18. Ndryshimi i garkullimit té trafikut pér periudhén kohore brenda javés (7 dité)

Ndérsa, pér nga struktura e garkullimit, né pérbérjen e garkullimit dominojné automjetet personale me rreth 58%,
té pércjellura nga automjetet e rénda me rimorkio rreth 15.63%, furgonét dhe Pickup-ét me 14.43%, ndérsa
autobusét dhe kamionét pérbéjné rreth 12% té pérbérjes sé pérgjithshme té garkullimit (Figura 19).

11.96%
BUS dhe kamioné 14.43%
Furgoné dhe Pickup

15.63%

AR me rimorkio

57.98%

Automijete personale

Fig.19. Struktura e garkullimit
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Orét e pikut té trafikut motorik paragiten né dy periudha té ndryshme kohore. Ora kulmore e méngjesit nga ora
8:00-9:00 dhe ora kulmore e pasdités nga ora 16:00-17:00. Qarkullimi maksimal i automjeteve brenda orés kulmore
nga gendra né drejtim té autoudhés, arrihet nga 16:00-17:00, sillet rreth 544 aut/h (Figura 20).

Ndryshimi i garkullimit brenda 24 oréve
Hyrja nga gendra né drejtim té€ autoudhés
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Fig.20. Ndryshimi i garkullimit brenda dités nga gendra né drejtim té autoudhés
Ndérsa, garkullimi maksimal i automjeteve brenda orés kulmore nga drejtimi i autoudhés né drejtim té gendres sé
qytetit, arrihet nga 15:00-16:00 dhe sillet rreth 406 aut/h.
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Ndryshimi i garkullimit brenda 24 oréve
Nga autoudha né drejtim té gendrés sé qytetit
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Fig.21. Ndryshimi i garkullimit brenda dités nga autoudha né drejtim té gendrés

Pas analizés sé rezultateve té hulumtimit, éshté konstatuar se, rruga kryesore nacionale N25 (rruga “Brigada 123”)
éshté mjaft e ngarkuar me garkullim té automjeteve. Né kété pjesé té rrugés, brenda 24 oréve garkullojné rreth
18,704 aut/dité né dy kahe (Figura 22). Ndérsa, pér té njéjtén rrugé, né dalje té qytetit (né drejtim té Prishtinés),
brenda 24 oréve garkullojné rreth 8,784 aut/dité.

Rruga e cila shpie né drejtim té& autoudhés dhe anasjelltas, gjithashtu ka njé ngarkesé rreth 11,130 aut/dité né dy
kahe.

Ndérsa, ngarkesé mé e vogél éshté evidentuar né dalje té gytetit (né drejtim té Prishtinés), ku brenda 24 oréve
garkullojné rreth 8,918 aut/dité né dy kahe.

Gjendja e ngarkesés sé rrjetit rrugor né rrugét kryesore té qytetit té Suharekés éshté dhéné né figurén 22.
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Fig.22. Qarkullimi i automjeteve brenda dités pérgjaté rrugéve kryesore né Suhareké
2.2.1. Analiza e ndryshimit té fluksit t& garkullimit sezonal

Vlerésimi fillestar pér trendet e fluksit té trafikut né rrugén nacionale N25 (né hyrje/dalje té Suharekés - né drejtim
té Prizrenit) dhe né hyrje/dalje né drejtim té autoudhés, mbéshtetet mbi bazén e té dhénave nga muaji mars 2023.
Mirépo, me géllim té vlerésimit té trendeve té fluksit té trafikut, sidomos gjaté sezonés sé verés, jané béré matjet e
fluksit té trafikut edhe né muajin gusht 2023.

Pas analizés sé té dhénave éshté konstatuar se né krahasim me muajin mars (kur jané realizuar matjet e para) né
muajin gusht (kur jané realizuar matjet e dyta) né pjesén e rrugés nga autoudha né drejtim té gendrés sé qytetit,
fluksi i trafikut éshté rritur pér rreth 139%, respektivisht nga 4,723 aut/dité (né muajin mars 2023) né 11,296 aut/dité
(né muajin gusht) . Ndérsa, né pikén tjetér (né hyrje/dalje) né drejtim té Prizrenit, fluksi i trafikut éshté rritur pér
rreth 39%, respektivisht nga 9,920 aut/dité (né muajin mars 2023) né 13,787 aut/dité (né muajin gusht), duke quar
numrin e pérgjithshém né dy kahe né rreth 23,707 aut/dité né kahet e l8vizjes (Figura 23).
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Fig.23. Ndryshimi sezonal i fluksit té trafikut né qytetin e Suharekés
Vlerésimi i ndryshimit té fluksit té trafikut
Pas analizés sé ndryshimit té fluksit té trafikut, &shté konstatuar se:

= Rruga kryesore nacionale N25 (rruga “Brigada 123”) éshté ndér rrugét mé té ngarkuara me garkullim té
automjeteve né Suhareké. Gjaté garkullimit jashté sezonal, né kété pjesé té rrugés garkullojné rreth 18,704
automjete/dité né té dy kahet, ndérsa gjaté sezonés sé verés garkullimi rritet pér rreth 39%, respektivisht
rreth 25,207 aut/dité gjaté sezonés sé verés.

= Brenda javés, dita e héné éshté dita mé e ngarkuar e javés.

= Pérnga struktura e garkullimit, dominojné automjetet personale me rreth 58%, té pércjellura nga automjetet
e rénda me rimorkio rreth 15.63%, furgonét dhe Pickup-ét me 14.43%, ndérsa autobusét dhe kamionét
pérbéjné rreth 12% té pérbérjes sé pérgjithshme té garkullimit.

= Orét e pikut té trafikut motorik paraqgiten pasdite nga ora 16:00-17:00. Qarkullimi maksimal i automjeteve
brenda orés kulmore nga gendra né drejtim té autoudhés, arrihet nga 16:00-17:00, sillet rreth 544 aut/h.

= Né rrugén nacionale N25, né dalje té qytetit (né drejtim té Prishtinés), brenda 24 oréve garkullojné rreth
8,918 aut/dité né dy kahe.

2.4. ANALIZA E KAPACITETIT TE UDHEKRYQEVE DHE INDIKATOREVE TJERE ME NDIKIM NE
OPERIMIN E TRAFIKUT

Komuna e Suharekés né kuadér té rrjetit rrugor parésor té saj pérfshiné rrugén nacionale N25, e cila e lidhé
Suharekén me qytetet e Prizrenit dhe Prishtinés.
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Pérvec késaj, njé pjesé e madhe e fshatrave me dendési té larté té banoréve gravitojné ¢do dité né zonén urbane dhe
kryesisht e shfrytézojné kété rrugé pér gasje brenda késaj zone. Si pasojé, rrjeti rrugor parésor i cili kalon népérmjet
gendrés kryesore té Suharekés tej-ngarkohet dhe krijon véshtirési né operimin e trafikut.

Planifikimi i ndértimit té sheshit nga komuna e Suharekés, gjegjésisht pérfundimi i fazés sé paré, ka ndikuar né
ndryshimin e parametrave gjeometrik té késaj pjese té rrugés (N25) dhe ka imponuar orientimin kérkesave pér
lévizje t€ motorizuara né rrugé tjera.

Format e kontrollit té trafikut dhe regjimet e trafikut té aplikuara né krygézime né pérgjithési pér orét kulmore té
trafikut nuk i pérgjigjen kérkesés reale pér lévizje né kuadér té rrjetit rrugor parésor, sidomos né rrugén N25 brenda
zonés urbane dhe rrugén “Skénderbeu”. Por, né rrjetin rrugor dytésor brenda zonés urbane, format e kontrollit té
trafikut kryesisht jané né harmoni me kérkesén pér lévizje dhe mundésojné njé nivel té kénagshém né operimin e
trafikut pérgjaté kétij rrjeti.

Né aspektin e sigurisé rrugore, pér shkak té kérkesave té médha pér lévizje té pjesémarrésve té tjeré né trafik dhe
kérkesave pér parkingje apo gasje té shpeshta nga pjesét anésore, brenda zonés urbane nuk kemi njé nivel té
kénagshém té sigurisé rrugore.

Krygézimet né kuadér té rrjetit rrugor ( pérfshiré vetém zonén urbane té qytetit) jané krygézime né nivel. Né
shumicén prej tyre si formé e kontrollit té trafikut éshté aplikuar zgjidhja me prioritet té aplikimit (té rregulluar me
sinjalizim rrugor), por né disa prej tyre jané aplikuar dhe format me rrethrrotullim. Qasja né autoudhén “Ibrahim
Rugova” normalisht mundésohet pérmes formés sé kontrollit té trafikut me disnivel.

Pér shkak té kérkesave té médha té trafikut, sidomos né orét kulmore, gjaté sezonés sé verés shpeshheré né
krygézime paragiten vonesa kohore né garkullim dhe rreshta té gjaté té automjeteve né pritje.

Qasjet e pakontrolluara n€ rrugén “Skénderbeu” dhe rrjetin rrugor parésor kané ndikime té konsiderueshme negative
né rrjedhén e trafikut dhe siguriné rrugore. Kéto zona karakterizohen nga biznese té shumta gé térheqgin njé numér
té madh automjetesh, duke sjellé mbingarkesé dhe pengesa né trafik.

Bllokimi i shkaktuar nga gasjet e pakontrolluara gjithashtu e pérkegéson nivelin e sigurisé. Automjetet gé vijné nga
drejtime té ndryshme shpeshheré zgjedhin vende jo adekuate pér gasje né rrugén kryesore duke kryer manovrimeve
té drejtimit, me ¢’rast rritin rrezikun e shkaktimit té aksidenteve.

Shpeshheré automjetet qé gasen nga zonat anésore duke pérfshiré kétu edhe zonat e parkimit pérgjaté rrugéve, nuk
kané korsi té pércaktuara, gjé gé rezulton me vonesa, pengesa dhe bllokime trafiku né rrugét kryesore. Kjo situaté
éshté e shprehur mé shumé né rrugén “Skénderbeu” dhe rrugén kryesore N25 brenda zonés gendrore urbane té
Suharekés.

Analiza infrastrukturore e zonés urbane té Suharekés, éshté realizuar gjithashtu pérmes modelimit softuerik dhe
simulativ duke inkorporuar né model té gjithé rrjetin rrugor té zonés urbane té Suharekés.

Né kété rast jané analizuar dy skenaré:

» Skenari 1 — Analiza e gjendjes ekzistuese té trafikut, dhe

» Skenari 2 -Analiza e gjendjes pas aplikimit té masave pér pérmirésim.
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Né té dy skenarét jané analizuar kapacitetet e krygézimeve, vonesat né operimin e trafikut, tregues tjeré gé
ndérlidhen me kualitetin e operimit té trafikut, tregues té ndikimit té operimit té trafikut né eficencén e shpenzimeve
té karburantit si dhe tregues gé ndérlidhen me ndotjen e mjedisit pér shkak té vonesave apo pritjeve té gjata té
krijuara né trafik.
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Fig.24. Modelimi simulatlv i rrjetlt rrugor té zonés urbane té Suharekés
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Fig.25. Shfrytézimi i kapacitetit ideal té krygézimit né disnivel dhe modelimi simulativ

NEé rastet tjera, referuar rezultateve nga modeli matematik dhe softuerik i aplikuar, gjendje e pa pranueshme pér
flukset e qarkullimit n€ orét kulmore, paraqitet né kryqézimet pérgjaté rrugés “Skénderbeu”.
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Né rretthrrotullimin ndé€rmjet rrugés “Skénderbeu” dhe rrugés lidhése me autoudhén, n€ orét e pikut tejkalohet
kapaciteti i kétij rreth rrotullimi.

Poashtu né rrethrrotullimin ndérmjet rrugés “Skénderbeu” dhe rrugés tranzite, shfrytézimi i kapacitetit ideal
tejkalon kapacitetin potencial dhe arrin vierén prej 137% (ICU=137%). Parametrat gjeometrik té kétyre formave
té kontrollit té trafikut nuk i pérmbushin normat e projektimit dhe ndértimit.

; > . é-@;_ e £ ! F:’
Rrethrrotullimi ndérmjet rrugés “Skénderbeu” dhe
rrugés tranzite nuk i pérmbush as pér sé aférmi
standardet minimale té projektimit dhe ndértimit té
kétyre formave té kontrollit té trafikut. Defekte né
projektim dhe respektim té& normave teknike vérehen

edhe né disa krygézime tjera té rrjetit rrugor té
Suharekés.
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Fig.26. Analiza e kapacﬁtit ideal & kryqézimee né rrjetin rrugo t& Suharekés

Po ashtu probleme né
operim trafiku jané
evidentuar per shkak té
interferimeve dhe pegesave
gé knjojné kerkesat per
levizie té pamotorizuara,
parkingiet ne afersi te
krygezimeve dhe pergjate
segmenteve rrugore si dhe

A 1' v 2 AR qasjet e pa kontrolluara ne
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Probleme té ngjashme me kapacitetin dhe
parametrat tjeré kualitativ té trafikut jane
evidentuar edhe né kryqézimet tjera si:
rrethrrotullimin né aférsi té shkollés fillore
“Destan Bajraktari”, rrethrrotullimin ndérmjet
rruges transite dhe rrugeés nacionale N25
(Brigada 123). kryqézimin ndérmjet rruges
N25 dhe rruges “Luig] Gurakuqgi”, krygézimin
né aférsi té stacionit té policisé.

Disa nga raportet e analizés sé tregueseve té réndésishém té operimit té trafikut pér disa krygézime, né vecanti
treguesi i nivelit té shérbimit, pritjeve kohore né hyrje, faktori i automjeteve té rénda dhe faktoré tjeré me ndikim
né kualitetin e lévizjes sé automjeteve, jané paragitur né vijim:
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HCM 2010 Roundabout

52

Intersection

Intersection Delay, s/veh 58.3

Intersection LOS F

Approach EB NE SW
Entry Lanes 1 Vi 0
Conflicting Circle Lanes 1 1 1
Adj Approach Flow, veh/h 848 1196 0
Demand Flow Rate, veh/h 865 1220 0
Vehicles Circulating, veh/h bb4 532 444
Vehicles Exiting, veh/h 444 b4 1308
Follow-Up Headway, s 3186 3186 3.186
Ped Vol Crossing Leg, #/h 200 0 170
Ped Cap Ad) 0.956 1.000 1.000
Approach Delay, s/veh 211 799 0.0
Approach LOS D F -
Lane Left Bypass  left Right

Designated Moves L R L 1R

Assumed Moves L R L TR

RT Channelized Yield

Lane Ut 1.000 0.364 0636

Critical Headway, s 5193 5193 5193

Entry Flow, veh/h 532 333 44 T76

Cap Entry Lane, veh/h 649 649 664 664

Entry HV Ad) Factor 0.981 0960 0980 0980

Flow Entry, veh/h 522 326 43 761

Cap Entry, veh/h 609 603 650 651

V/C Ratio 0.857 053 0669 1169

Control Delay, s/veh 355 152 193 1146

LOS E C C F

95th %tile Queue, veh 10 3 5 25
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HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

127:
- U0 2~ L X

Movement NWL NWR NET NER SWL  SWT
Lane Configurations b 1- <
Traffic Volume (veh/h) 180 90 700 110 255 707
Future Volume (\Veh/h) 180 90 700 110 255 707
Sign Control Yield Free Free
Grade 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092
Hourly flow rate (vph) 196 98 761 120 277 768
Pedestnans 300 300 300
Lane Width (ft) 16.0 16.0 16.0
Walking Speed (ft/s) 35 35 3.5
Percent Blockage 38 38 38
Right turn flare (veh)

Median type None None
Median storage veh)

Upstream signal (ft)

pX, platoon unblocked

vC, conflicting volume 2743 1421 1061
vC1, stage 1 conf vol

vC2, stage 2 conf vol

wvCu, unblocked vol 2743 1421 1061

tC, single (s) 6.4 6.2 41

tC, 2 stage (s)

tF (s) 35 33 22

p0 gueue free % 0 0 32

cM capacity (veh/h) 3 64 406

Direction, Lane # NW 1 NE1 SwWi1

Volume Total 294 881 1045

Volume Left 196 0 2717

Volume Right 98 120 0

cSH 4 1700 406

Volume to Capacity 7417 0.52 0.68

Queue Length 95th (ft) Emr 0 123

Control Delay (s) Err 0.0 308

Lane LOS F D

Approach Delay (s) Ermr 00 308

Approach LOS F

Intersection Summary

Average Delay 13387

Intersection Capacity Utilization 124 4% ICU Level of Service H
Analysis Penod (min) 15

Scenario 1 11:24 pm 08/25/2023 Baseline Synchro 11 Report
G Page 1
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HCM 6th Roundabout

125:

Intersection

Intersection Delay, s/veh 842

Intersection LOS F

Approach WB SE NE
Entry Lanes 1 1 2
Conflicting Circle Lanes 1 1 1
Ad) Approach Flow, veh/h 1011 858 1094
Demand Flow Rate, veh/h 1031 875 1116
Vehicles Circulating, veh/h 333 776 654
Vehicles Exiting, veh/h 1437 588 776
Ped Vol Crossing Leg, #/h 300 300 300
Ped Cap Adj 0.895 0.965 0884
Approach Delay, s/veh 1091 68.3 735
Approach LOS F F F
Lane Left Left Bypass Left  Right
Designated Moves LR L R L TR
Assumed Moves LR L R L TR
RT Channelized Yield

Lane Util 1.000 1.000 0288 0702
Follow-Up Headway, s 2609 2.609 2535 2535
Critical Headway, s 4976 4976 221 4544 4544
Entry Flow, veh/h 1031 654 625 333 783
Cap Entry Lane, veh/h 983 625 0980 783 783
Entry HV Adj Factor 0.981 0.980 217 0979 0.881
Flow Entry, veh/h 1011 641 592 326 768
Cap Entry, veh/h 862 591 0.367 678 679
V/C Ratio 1173 1.084 114 0481 1131
Control Delay, s/veh 109.1 87.6 B 12.5 99.4
LOS F F 2 B F
95th %tile Queue, veh 31 19 3 23

Scenario 1 11:24 pm 08/25/2023 Baseline

G

Synchro 11 Report

Page 1

Fig.27. Treguesit e indikatoréve kualitativ té trafikut
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Pér té gjitha krygézimet pér té cilat jané paragitur raportet e mésipérme (kryqézimin ndérmjet rrugés ““‘Skénderbeu”
dhe rrugés lidhése me autoudhén, krygézimin ndérmjet rrugés tranzite dhe rrugés nacionale N25 si dhe krygézimin
né aférsi té stacionit policor), rezultatet e aplikimit t€¢ modelit matematik tregojné pér nivel té papranueshém té
shérbimit F, pérjashtimisht drejtimeve té caktuara (kthimeve djathtas) té cilat mund té kené nivel mé té miré té
shérbimit.

Indikatoré tjeré gé ndérlidhén me vonesat kohore pérgjaté rrjetit rrugor, ndikimi né eficencén e shpenzimeve pér
shkak té vonesave kohore si dhe indikatoré gé tregojné nivelin e ndotjes nga automjetet pér shkak té pritjeve té gjata
né krygézime dhe gjatésive té rreshtave té krijuara, jané paragitur né vijim (figuré 28, figuré 29 dhe figuré 30).

Delays / Vehicle
All Intervals
Color  seconds

Fig.28.Vonesat kohore/pritjet pérgjaté rrjetit rrugor té zonés urbane
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56: Performance by movement fzm :’umnnymm -
[ S W R ——

Voened e B wr st N i —————————

HC Emsssions (g) 0 0 0 0 0

CO Emsssions () 6 1 2 6 15

NOx Emissions (g) 1 0 1 2

57: Performance by movement

HC Emsssions (g) 0 0 0 4 0 0 5
CO Emissions (g) 7 0 2 1" 6 110
NOx Emissions (g) 1 0 0 13 1 0 16

60: Performance by movement

HC Emssions (g) 0 2 0 0 0 2
CO Emssions (g) 2 k4 2 0 2 63
NOx Emissions () 0 5 1 0 0 7

64: Performance by movement

HC Emissions (g) 0 0 1 0 1
CO Emssions (g) 0 1 19 3 17
NOx Emissions (g) 0 0 2 0 2

73: Performance by movement

HC Emessions (g) 0 1 0 0 3 3
CO Emsssions (g) 0 K< 0 2 4 n
NOx Emsssions (g) 0 2 0 0 8 10

75: Performance by movement

HC Emessions (g) 0 0 0 0
CO Emissions (g) 1 0 5 7

Fig.29. Indikatoré té nivelit t& ndotjes sé mjedisit me CO, HC dhe NOx, pér shkak té pritjeve dhe gjatésive té
rreshtave té krijuar té automjeteve né disa nga krygézimet e zonés urbane

e )

Fig.30. Indikatoré té ndikimit té operimit't'é trafikut né eficencén e shpenzimeve
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Pérmbledhje e vlerésimit té kapacitetit dhe indikatoréve tjeré té operimit té trafikut té motorizuar brenda
rrjetit rrugor té zonés urbane té Suharekés

- Format e kontrollit té trafikut dhe regjimet e trafikut t€ aplikuara né krygézime né pérgjithési pér orét
kulmore té trafikut nuk i pérgjigjen kérkesés reale pér lévizje né kuadér té rrjetit rrugor parésor, sidomos
né rrugén N25 brenda zonés urbane dhe rrugén “Skénderbeu”.

- NEé rrjetin rrugor dytésor brenda zonés urbane, format e kontrollit té trafikut kryesisht jané né harmoni me
kérkesén pér lévizje dhe mundésojné njé nivel té kénagshém né operimin e trafikut pérgjaté kétij rrjeti.

- Né aspektin e sigurisé rrugore, pér shkak té kérkesave té médha pér lévizje brenda zonés urbane té
pjesémarrésve té tjeré né trafik dhe kérkesave pér parkingje apo gasje té shpeshta nga pjesét anésore, nuk
kemi njé nivel té kénagshém té sigurisé.

- Pér shkak té kérkesave té médha té trafikut t& motorizuar, sidomos né orét kulmore, gjaté sezonés sé verés
shpeshheré né krygézime paragiten vonesa kohore né garkullim dhe rreshta té gjaté té automjeteve né pritje.

- Qasjet e pakontrolluara né rrugén “Skénderbeu” dhe rrjetin rrugor parésor kané ndikime té konsiderueshme
negative né rrjedhén e trafikut dhe siguriné.

- Referuar rezultateve nga modeli matematik dhe softuerik i aplikuar, gjendje e pa pranueshme pér flukset e
garkullimit né orét kulmore, paragitet né kryqézimet pérgjaté rrugés “Skénderbeu”.

- Automjetet gé gasen nga zonat anésore duke pérfshiré kétu edhe zonat e parkimit pérgjaté rrugéve, nuk
kané korsi té pércaktuara, gjé gé rezulton me vonesa, pengesa dhe bllokime trafiku né rrugét kryesore.

- Krygézimi né disnivel i cili mundéson gasjen e kérkesave pér lévizje nga Suhareka né autoudhén “Ibrahim
Rugova” i pérmbush t€ gjitha standardet né€ aspektin e projektimit gjeometrik dhe pérmbushjes sé€ kapacitetit
té nevojshém né harmoni me kérkesat pér 1€vizje, me ¢’rast ky kryqézim ka kapacitet t&€ mjaftueshém
rezervé, respektivisht shfrytézimi i kapacitetit ideal t& krygézimit nuk e kalon vlerén prej 58%.

- Rrethrrotullimi ndérmjet rrugés “Skénderbeu” dhe rrugés tranzite, nuk i pérmbush standardet minimale té
projektimit dhe ndértimit. Né kété rrethrrotullim, shfrytézimi i kapacitetit ideal tejkalon kapacitetin
potencial dhe arrin vlerén prej 137% (ICU=137%). Parametrat gjeometrik té kétyre formave té kontrollit t&
trafikut nuk i pérmbushin normat e projektimit dhe ndértimit.

- Probleme té ngjashme me kapacitetin dhe parametrat tjeré kualitativ té trafikut jané evidentuar edhe né
krygézimet tjera si: rrethrrotullimin né€ af€rsi t€ shkoll€s fillore “Destan Bajraktari”, rrethrrotullimin
ndérmjet rrugés tranzite dhe rrugés nacionale N25 (Brigada 123), krygézimin ndérmjet rrugés N25 dhe
rrugés “Luigj Gurakuqi”, kryqézimin né aférsi t€ stacionit t€ policisé.

- Ng rretthrrotullimin ndérmjet rrugés “Skénderbeu” dhe rrugés lidhése me autoudhén, n€ orét e pikut
tejkalohet kapaciteti i Kétij rrethrrotullimi. Prandaj, si i tillé ka nevojé pér pérmirésim té parametrave
gjeometrik dhe gasjeve né hyrje té rrethrrotullimit.

- Rrethrrotullimi ndérmjet rrugés “tranzite” dhe rrugés nacionale N25 si dhe ai né aférsi té shkollés “Destan
Bajraktari”, kan€ nevojé pér pérmirésim té parametrave gjeometrik dhe qasjeve né hyrje té rrethrrotullimit.
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- Indikatorét e vonesat kohore pérgjaté rrjetit rrugor, eficencés sé shpenzimeve pér shkak té vonesave kohore
si dhe indikatorét e nivelit t& ndotjes nga automjetet pér shkak té pritjeve té gjata né krygézime dhe gjatésive
té rreshtave té krijuara, né pérgjithési né disa krygézime nuk jané té kénagshém.

2.6. ANALIZA E LEVIZJES SE KEMBESOREVE DHE CIKLISTEVE

Pérmirésimi i kushteve pér lévizje té€ kémbésoréve dhe ciklistéve, éshté né fokus té pérmirésimit té lévizshmérisé
né Suhareké. Nga matjet e realizuara, éshté vlerésuar se pérgjaté rrugés kryesore realizohen lévizje té intensitetit té
larté t& kémbésoréve. Megjithaté, kushtet e sigurisé né trotuare dhe né kalimet e rrugés né té cilat zhvillohet kjo
ményré e lévizjes shpesh jané té pamjaftueshme, né gjendije jo té miré dhe jo funksionale.

Rrugét “Brigada 123” dhe “Skénderbeu” jané rrugét mé té pérdorshme dhe mé té njohura pér kémbésorét né
Suhareké. Kohét e fundit, Komuna e Suharekés ka investuar pér krijimin e zonave té pérhershme pér kémbésorét,
sidomos pérmes projektimeve urbane dhe ndérhyrjeve fizike.

Ndérhyrja mé e madhe e pérfunduar éshté pa dyshim ndértimi i njé pjese té sheshit né gendér té Suharekés.
Ndérhyrja pérbéhet nga krijimi i njé hapésire publike Kryesisht pér pérdorimin e kémbésoréve, ndérsa aktualisht
jané né pérdorim edhe dy korsi trafiku pér garkullim té automjeteve.
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Fig.31. Sheshi i gytetit té Suharekés
2.6.1. Modeli i vlerésimit té pérshtatshmérisé sé shtigjeve pér kémbésoré dhe ¢iklist né Suhareké
Me qgéllim té vlerésimit té kritereve té sigurisé dhe pérshtatshmérisé sé infrastrukturés ekzistuese pér lévizje té

kémbésoréve dhe ciklistéve, éshté pérdorur modeli pérmes sé cilit éshté vlerésuar gjendja ekzistuese e
infrastrukturés pér kémbésoré dhe ciklist'® (Figura 32).

Local Cycling and Walking Infrastructure Plan: Route Selection Tool — 5
ROUTE SUMMARY 2 L <
Route Name i 123 i r
Overall Length 0.944m 1
| Name of Assessor(s) INSI e sy
Date of Assessment F 18 August 2023 o i [

Brigada 123
Directness (Lidhja direkte)
5

e BV
{Hietese) Brigada 123

Directness

Connectivi
(Lidhéshméria) (Siguria)

Number of Existing Critical Junctions/Crossings
Number of Potential Critical Junctions/Crossings

Description of

Indicative Cost

Fig.32. Modeli i vlerésimit té pérshtatshmérisé sé shtigjeve pér kémbésoré
Bazuar né kriteret teknike té rrugéve dhe té garkullimit té trafikut, éshté konstatuar se:
= Konfiguracioni i terrenit (pjerrtésia gjatésore e rrugéve) né Suhareké, ofron kushte shumé té mira pér lévizje
té ciklistéve;

= Pér shkak té garkullimit t& madh té automjeteve, té cilat l&vizin né rrugén kryesore dhe shpejtésisé sé
lévizjes sé automjeteve motorike, kriteri i sigurisé &shté shumé i ulét;

= Gjendja aktuale e trotuareve dhe shtigjeve pér ciklist (gjerésia e trotuareve, ndarja e shtigjeve pér ciklist
vetém né disnivel nga pjesa e rrugés, shtresa e asfaltuar e trotuareve dhe shtigjeve pér ciklist, zénia e
trotuareve, etj.), ofron kushte mesatare té shérbimit;

19 Route Selection Tool (RST)-Local Cycling and Walking Infrastructure Plans
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= Pér shkak té ndérprerjeve, lidhshméria e shtigjeve pér ciklist éshté shumé e ulét dhe pamundéson
kontinuitetin e infrastrukturés pér ciklist.

2.6.2. Kushtet e sigurisé pér lévizje té ciklistéve

Megjithése numri i njerézve gé ngasin bicikleta né Suhareké éshté i vogél, mjediset dhe infrastruktura pér ciklizém
éshté e kufizuar.

Njé nga pjesét kryesore té sistemit multimodal, té géndrueshém dhe té barabarté té mobilitetit &shté infrastruktura
pér bicikleta, e cila né Suhareké é&shté zhvilluar pjesérisht pérgjaté rrugés kryesore nacionale N25 népér té cilén
garkullojné rreth 19,000 aut/dité. Shtegu ekzistues pér ciklisté &shté i ndaré nga pjesa e rrugés, por jané né nivel té
njéjté me trotuarin pér lévizje t& kémbésoréve. Shtegu ekzistues me gjerési 1,0 m éshté i vendosur vetém né njérén
ané té rrugés dhe nuk i pérmbushé kriteret teknike pér shtigjet e ciklistéve (Figura 33).
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Fig.33. Shtegu ekzistues pér ciklist pérgjaté rrugés nacionale N25
Sfidat kryesore lidhur me infrastrukturén e nevojshme pér ciklizém:

- Infrastruktura joadekuate pér zhvillimin e ciklizmit- Infrastruktura pér bigikleta aktualisht éshté e
limituar vetém né hyrje té qytetit nga drejtimi i Prizrenit, dhe nuk ka vazhdimési me ¢’rast sjell véshtirési
né kontinuitetin e shtigjeve pér ciklist.

- Siguria e ciklistéve - Né njé pjesé tjetér té caktuar té rrugés, ky shteg i bigikletave éshté i ndaré vetém né
disnivel (pa ndarje fizike nga pjesa e rrugés) dhe i shénuar me sinjalizimin joadekuat té trafikut gé tregon
shtegun pér ciklist. Bazuar né garkullimin e automjeteve, shpejtésiné e Iévizjes dhe strukturén e garkullimit,
kjo pjesé e rrugés duhet té keté ndarje té ploté fizike.

- Mungesa e parkingjeve dhe sigurisé sé bicikletave - Njé element tjetér éshté mungesa e parkingjeve pér
bigikleta. Ka nevojé pér zhvillim dhe zyrtarizimin té kétij rrjeti népérmjet bashképunimit me organizata gé
inkurajojné qytetarét né pérdorimin e bicikletave pér udhétime nén 5 km. Kjo mund té arrihet népérmjet
mbéshtetjes financiare dhe logjistike qé do té forcojé kulturén e ¢iklizmit.

2.6.3.  Vlerésimi i gjendjes pér l&vizje jo motorike

- Cilési e dobét ose mungesé e mjediseve pér ecje dhe hapésiré publike né disa zona. Né disa pjesé té rrugéve
brenda zonés urbane té Suharekés trotuaret jané shumé té ngushta. Ekziston njé kérkesé né rritje e
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udhétimeve té ndérmarra né kémbé né Suhareké edhe pse shumica e rrugéve pér kémbésoré jashté pjesés
gendrore (kryesisht pérgjaté sheshit té qytetit) shfagin shenja té gjendjes sé dobét si dhe mungesé té
hapésirave né aspektin e gjerésisé sé trotuareve pér kémbésoré pér té akomoduar véllimin e madh té
kémbésoréve, si dhe mungesé té trotuareve té gasshme, sinjalizimit té trafikut pér kémbésoré dhe
vendkalimeve. Ciklistét pérb&jné mé pak se 1% té pérdoruesve né strukturén e pérgjithshme té garkullimit
— shumé mé tepér mund té béhet pér té rritur kété shifér.

- Céshtjet e sigurisé pér kémbésorét dhe ciklistét né zonat urbane: Pérgendrimi i aktiviteteve té ndryshme
(rekreative, shérbyese dhe biznesore) pérgjaté rrugéve kryesore (“Brigada 1237, “Skenderbeu” dhe “Xhavit
Syla”) né Suhareké vazhdon té térheqé pjesén mé t€ madhe té aktivitetit t€ kémbésoréve né qendér té qytetit
duke Krijuar shpeshheré njé mjedis té pa sigurt. Mund té béhet edhe mé shumé pér té siguruar zonén dhe
pér té siguruar komoditet mé t& madh pér kémbésorét dhe ciklistét pérgjaté rrugéve kryesore dhe né gendér
té qytetit.

- Integrim mé i madh i shtigjeve té& kémbésoréve dhe ¢iklistéve me ményrat tjera té transportit:
Vendosja e lidhjeve té€ mira me transportin publik, parkingjet pér automjetet, taksité dhe me vendparkimet
e ciklistéve éshté thelbésore sa i pérket pérmirésimit té gasshmérisé sé pérgjithshme pér njerézit dhe
zhvillimit t€ “udhétimit pa ndérprerje” mes modaliteteve. Shtigjet e kémbésoréve né vendndaljet e
autobuséve dhe né vendgéndrimet e taksive duhet té identifikohen dhe té zhvillohen mé shumé. Pérveg
késaj, gasja e kémbésoréve né parkingjet e automjeteve duhet té pérmirésohet me géllim té pérmirésimit té
atraktivitetit dhe perceptimit té siguriseé.

- Mungesa e rrjeteve té integruara té shtigjeve té kémbésoréve dhe té ciklistéve: Duke reflektuar gamén
e gjeré té ményrave té udhétimit né té gjithé qytetin dhe udhétimin pér aktivitete té ndryshme, shkollé dhe
puné, duhet té zhvillohen koncepte té reja té rrjetit té shtigjeve pér kémbésoré dhe ciklisté pér té identifikuar
shtigjet kyce pér destinacionet kryesore, duke synuar identifikimin dhe zbatimin e masave pér té
pérmirésuar komoditetin, gasjen dhe siguriné e kémbésoréve.

2.7. TRANSPORTIT PUBLIK-GJENDJA EKZISTUESE

Qytetet jané béré motor i ngritjes ekonomike dhe inovacionit. Mundésité e punésimit, shérbimet sociale mé té mira
dhe kushtet e jetesés né pérgjithési, njerézit i térheqin nga zonat rurale dhe nga rajonet e tjera né zonén urbane.
Suhareka shérben edhe si tranzit pér lévizjet gé kané pér synim qytetin e Prishtinés apo Prizrenit, ritém ky gé
vazhdon té rritet ¢cdo dité e mé shumé. Pér kété arsye ¢do dité e mé shumé kérkesa pér té akomoduar hapésirat pér
banim dhe tregti po rritet, me ¢’rast kufijté urban po zgjerohen né njé ményré té pa koordinuar, e sidomos né qytetet
me zhvillim mé té shpejté.

Zhvillimi i mobilitetit t& géndrueshém urban dhe krijimi i rrjetit té transportit publik ¢con drejt pérmirésimit té
Cilésisé sé jetés sé gytetaréve. Njé rrjet i géndrueshém i transportit dhe i planifikuar miré pérmiréson gasjen e
gytetaréve né gjérat qé ata kané nevojé né jetén e pérditshme, gasjen né tregje, rrité mundésité e gytetaréve né disa
aspekte, si¢ jané: punésimi, arsimimi, shérbimet e kujdesit shéndetésor, rekreacioni, aktivitetet e lira, sporti e té
tjera.
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Sigurimi i transportit té liré, efikas dhe cilésor pér nevojat e kryerjes sé veprimtarive ditore té njé numri té madh té
pérdoruesve mundésohet nga sistemi i transportit publik. Transporti publik éshté i organizuar vetém né mes
vendbanimeve té komunés dhe lidhjeve ndér-urbane dhe po ky transport shfrytézohet pér 1évizje mes pikave té
ndryshme té fshatrave.

Ndér pérparésité kryesore té transportit publik né ményré té pérmbledhur mund té€ numérohen:
o Ndikon qgé shfrytézuesit/qytetarét té jené fizikisht mé aktiv;
e  Transporti me autobusé éshté mé e sigurt se sa me automjetet e veganta;
e  Zvogélon stresin e shfrytézuesve/qytetaréve;
o  Nxité zvogélimin e numrit té automjeteve;
e  Zvogélon koston e shpenzimeve ditore; dhe

e  Ofron mundési té kryerjes sé kérkesave/nevojave ditore.

2.7.1. Transporti urban

Transporti publik i udhétaréve né komunén e Suharekés éshté i organizuar si njé kombinim i transportit urbano-
periferik dhe me shérbimet taksi, té cilat plotésojné njéra-tjetrén. Pérvec transportit publik, gyteti i Suharekés
shérbehet gjithashtu nga njé rrjet i linjave té transportit publik ndéruban dhe ndérkombétar me autobus té cilat
pérdorin korridoret themelore té transportit publik urban.

Rrjeti i linjave té transportit publik kalon né gendér té gytetit, i cili éshté zona mé e réndésishme e interesit. Shérbimi
i transportit publik te udhétaréve realizohet nga operatorét transportues privat dhe né bazé té rregullores komunale
ku jané pércaktuar linjat, relacionet dhe rendet e udhétimit né transportin e rregullt té udhétaréve né Komunén e
Suharekés.

Transporti publik urban né komunén e Suharekés, sikurse u theksua edhe mé paré éshté i organizuar vetém né nivel
urbano-periferik dhe éshté i varur kryesisht nga gjendja e rrjetit rrugor ekzistues.
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Fig.34. Vendgéndrimi i autobuséve né Suhareké

Gjendja e rrugéve nacionale dhe rajonale nuk éshté e kénagshme e po ashtu edhe rrjeti lokal urban nuk e plotéson
funksionin e vet themelor, pérvec né disa pjesé té shkurtra.

Vendbanimet pérgjaté rrugéve nacionale dhe rajonale jané miré té lidhura né infrastrukturén rrugore e kryesisht
edhe me rrjetin e linjave té transportit publik.

Sa i pérket transportit publik situata &shté e miré né qytet, por fshatrat nuk kané lidhje té duhura me vendbanimet
fqinjé. Sipas hulumtimeve né terren dhe rezultateve té dala nga anketimet me kryetarét e fshatrave, shumica e
fshatrave kané probleme té transportit sidomos me rrugét e lagjeve. Shumica e rrugéve né fshatra nuk jané té
asfaltuar por rrugét kryesore gé lidhin fshatrat me qytetin jané ose té asfaltuar ose né ndértim e sipér.

Rrjeti i linjave né transportin urban ka pér synim krijimin e lehtésisé né garkullim pér té gjithé qytetarét, pavarésisht
prej lokacionit té tyre. Si i tillé duhet té analizohet né bazé té fluksit té shfrytézimit dhe pérgendrimit té objekteve
té banimit si dhe objekteve gé pérkojné me shfrytézueshméri té qytetaréve. Njé rrjet i gasshém urban nénkupton
analizat e vazhdueshme lidhur me shtimin e linjave urbane varésisht nga nevojat e qytetaréve, shtrimin e
vazhdueshém té qytetit si dhe pérfshirjen e pérmbajtjeve té reja té cilat jané né interes té shfrytézimit té qytetaréve.

Pér momentin linjat urbane nuk ekzistojné né qytetin e Suharekés. Mirépo, kété rol e luajné transporti urbano-
periferik, ndér-urban dhe transporti me taksi. Andaj, edhe fokusi éshté orientuar te kéto forma té transportit publik.

Né kuadér té hartimit t& Planit t¢ Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén éshté realizuar procesi i
pérgjithshém i mbledhjes dhe vlerésimit té té dhénave (shénimeve) té grumbulluara né hulumtimin e anketimit té
ekonomive familjare sipas metodés fizike dhe asaj “online”.

Gjaté anketimeve jané realizuar intervistimet me banoré rezident né gytetin e Suharekés. Plani pér mbledhjen e té
dhénave éshté realizuar né fillim té vitit 2023 kurse procesi i grumbullimit éshté realizuar né periudhén kohore
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Maj-Korrik 2023. Me géllim gé té nxirren sa mé shumé informata lidhur me banorét rezident, u pérpilua pyetésori
lidhur me anketimet e realizuara ballé pér ballé dhe “online” (forma dhe pérmbajtja e pyetésoréve éshté dhéné né
aneks). Vlen té theksohet sé pér anketim u morén individét mbi moshén 6 vjecare. Pastaj, &shté béré pérpunimi,
procesimi dhe interpretimi i rezultateve té kétyre té dhénave.

Né ményré gé té béhet ofrimi i zgjidhjeve pér problemet e trafikut &shté i nevojshém analizimi i gjendjes ekzistuese.
Pér t’u njohur me gjendjen aktuale té trafikut né komunén e Suharekés jané ndjekur disa hapa. Fillimisht, zona
urbane éshté ndaré né zona (18 zona) té cilat pérmbajné numér aférsisht té njéjté té qytetaréve, secila zoné ka 450-
500 ekonomi familjare. Pérve¢ numrit té ekonomive familjare e réndésishme gjaté késaj ndarje e cila éshté realizuar,
ka gené edhe pozicioni i tyre, varésisht nga gasja né rrugét kryesore si dhe ngjashméria e aktiviteteve gé zhvillohen
brenda secilés zoné.

Kjo ndarje ndihmon né analizimin e problemeve té vecanta brenda zonave té ndryshme, kérkesave, analizimin e
atraktivitetit dhe produktivitetit té zonave, mundésiné e propozimit té ndryshimeve té kushteve té lévizjes né dhe
ndérmjet zonave, mundésité e lidhjes sé zonave me rrugé garkore té cilat nuk kalojné né zonat mé té ngarkuara
(zakonisht gendra e gytetit). N& komunén e Suharekés né bazé té zbatimit té kushteve me té cilat parashihet ndarja
e zonave, kané rezultuar 18 zona, té cilat jané paraqitur né figurén 35.
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Fig.35. Zonimi né gytetin e Suharekés

Ndarja e zonave éshté béré vetém pér pjesén urbane duke gené se kjo paraget zonén mé problematike dhe me
garkullim mé té madh, ndérsa gjaté anketimeve, gytetaret pérvec zgjedhjes sé zonave kané pasur mundési gé nése
jetojné né ndonjérin nga fshatrat e késaj komune té shénojné emrin e fshatit ku jetojné. Kéto té dhéna kané ndikuar
dhe né mbledhjen e té dhénave né lidhje me piképamjet e banoréve té zonave rurale, ku jané mbledhur informata
pér problemet mé té cilat ata pérballen. Kjo éshté paré e arsyeshme té shtohet pasi gé njé pjesé e madhe e problemeve
né trafik shkaktohen nga kéta banoré té cilét pérdorin automjetet pér ardhje deri né qytet pér arsye té ndryshme.
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Me géllim té vlerésimit té gjendjes ekzistuese pér gjendjen dhe funksionalitetin e transportit urban, jané pérdorur
dy lloje té pyetésoréve: pyetésorét fizik dhe “online”. Nga rezultatet gjithépérfshirése nga procesi i anketimeve, pér
nevojé té pasqyrimit té opinionit té qytetaréve lidhur me gjendjes ekzistuese té transportit urban, né vijim jané
paragitur disa nga té gjeturat mé té réndésishme, relevante pér ndérmarrjen e masave pér pérmirésimin e gjendjes
né té ardhmen.

Analizimi i pyetésoréve- Nga pyetésorét té cilét jané plotésuar nga gytetarét, jané nxjerré pérgjigjet nga pyetjet.
Né kuadér té pjesémarrésve kané gené 24 meshkuj dhe 10 femra. Prej tyre nje ishte i moshés 6-18 vjec, pastaj 23
ishin t& moshés 19-31 vje¢ qé paraget dhe grup moshén mé té madhe té anketuarve, 3 ishin té moshés 32-44 vjeg,
3 ishin té moshés 45-57 vje¢ dhe 4 ishin t& moshés 58-70 vje¢. Nga té anketuarit 21 ishin té punésuar me orar té
ploté, 6 me orar té pjesshém, 1 me puné né ekonominé familjare dhe njé pensionist.

Sa i pérket té hyrave mesatare mujore, 11 té anketuar nuk kané preferuar té pérgjigjen, 12 kishin té hyra mesatare,
4 persona kishin té hyra té larta, 3 shumé té larta dhe njé person me té hyra té uléta. Té anketuarit jané nga zona té
ndryshme, pjesémarrja varésisht nga vendbanimi i tyre éshté paragitur né figurén mé poshté, nga i cili vérejmé se
numri mé i madh i té anketuarve jané nga zona 1 dhe zona 4.
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Fig.36. Vendbanimi i té anketuaréve

Né diagramin mé poshté jané paraqitur zonat né té cilat gjenden vendet e punés sé té anketuarve varésisht nga zonat.
Ku vérejmé se zonat me mé sé shumti té punésuar jané zonat 1 dhe 4.
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Vendet e punes sé qytetaréve
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Fig.37. Vendet e punés sé gytetaréve

Pér géllime té Kkétij plani jané marré parasysh edhe géllimet e udhétimit. Figura né vijim paraget numrin e
udhétimeve pér géllime te caktuara nga qytetarét e Suharekeés.

Qéllimet e udhétimeve

H kthimi ne shtepi mshkuarja ne pune m shkuarja ne shkolle  ®pune private
H per blerje M argetim Htjera

Fig.38. Qéllimet e udhétimeve

Nga figura vérejmé se udhétimet pér shkuarje né puné kané vlerén pothuajse mé té madhe mesatare me 29%,
menjéheré pas udhétimeve, kthimi né shtépi me 30%. Shkuarja né shkollé ka vlerén mé té vogél, kjo pér shkak té
grup moshés e cila iu éshté pérgjigjur pyetésoréve, ku ka numér shumé té vogél té anketuarve nén 18 vjec.

Qytetarét zgjedhin ményra té ndryshme té udhétimit, secila nga format gé ata zgjedhin ka ndikim té ndryshém né

trafik. Né vijim jané paragitur diagramet té cilat paragesin se cilat forma té udhétimit i pérdorin mé shumé qytetarét.
Rezultatet jané paraqitur né figurén né vijim.
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Ményra e udhétimit

3%

\

3%

= Gjithmoné = Shumicén e kohés = Nganjéheré = Nganjéheré = Asnjéheré
Fig.39. Ményra e udhétimit

Né figurén e mésipérme éshté paragitur se sa shpesh qytetarét pérdorin veturén pér lévizje deri né destinacionin e
tyre, ku té dhénat jané shprehur né pérgindje.

Nga aty vérejmé se 56% e gytetaréve zgjedhin gjithmoné ményrén e transportit me veturé. Megjithaté mund té
themi se l8vizja me veturé nuk paraget formé shumé té pérshtatshme pér shkak té kontributit né bllokimin e trafikut,
rritjen e ndotjes etj. Nga figura poashtu vérehet se vetém 6% e qytetaréve nuk e zgjedhin lévizjen me veture
asnjéheré dhe vetém 3% e zgjedhin rralléheré. Nga kétu mund té kuptojmé se forma kryesore e transportit pér
gytetarét e Suharekés éshté ai me vetura personale.

NEé figurén né vijim shihet se sa shpesh qytetarét e pérdorin motogikletén, ku 75% e té anketuarve jané shprehur se
nuk e pérdorin asnjéheré ndérsa 5% kané théné se e pérdorin gjithmoné.

Pérdorimi i motogikletés

5%

= Gjithmoné = Shumicén e kohés = Nganjéheré

= Nganjéheré = Asnjéheré
Fig.40. Pérdorimi i motocikletés si formé e transportit

Njé nga format kryesore té lirimit té trafikut nga ngarkesa dhe pérmirésimit té kushteve té garkullimit éshté
transporti publik. Nga anketimet e qytetaréve éshté konstatuar se, 61% e té anketuaréve jané shprehur se nuk e
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pérdorin asnjéheré transportin publik, ndérsa vetém 5% jané shprehur se e pérdorin gjithmoné. Rezultatet e
anketimit t& pérdorimit té transportit publik jané paraqitur né figurén né vijim.

Sa shpesh e pérdorni transportin publik

5%

6%

Va
Y

= Gjithmoné = Shumicén e kohés = Nganjéheré

= Nganjéheré = Asnjéheré

Fig.41. Pérdorimi i transportit publik si formé transporti

Kjo paraget njé tregues se me kuptimin e problemeve té transportit publik dhe cilat jané arsyet pse gytetaret nuk e
shfrytézojné kété shérbim, mund té krijohen politika t& reja né zhvillimin e transportit publik, né ményré gé kjo
pérgindje e shfrytézuesve té rritet dhe rrjedhimisht té ofrohen zgjidhje pér problemet aktuale.

Pérveg transportit publik, formé tjetér e shkarkimit té trafikut éshté edhe pérdorimi i bigikletés. Bicikleta zakonisht
pérdoret ne distanca shumé mé té shkurtra se automjetet dhe qytetarét e pérdorin dhe né varési nga kushtet klimatike.
Njé nga faktorét kryesoré pér pérdorimin e bicikletés jané dhe kushtet e sigurisé gjaté ngasjes, pér kété arsye
biciklistét kané kérkesa si shtimi i shiritit t& vecanté pér bigikleta ku ata mund té 18vizin mé sigurt si dhe ndrigimi i
rrugéve luan rol mjaft té réndésishém, sinjalizimi né formé korrekte etj. Figura né vijim shprehé se sa shpesh e
pérdorin qytetarét bicikletén.
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Bicikleta si formé transporti
0%

3%/

= Gjithmoné = Shumicén e kohés = Nganjéheré = Nganjéheré = Asnjéheré

Fig.42. Pérdorimi i bigikletés si formé transporti

Né kété figuré mund té shihet se 91% e qytetaréve shprehen se nuk e pérdorin asnjéheré bicikletén, 3% shprehen se
e pérdorin gjithmoné.

Formé tjetér e lévizjes e cila éshté e pérdorur né distanca me té shkurtra éshté ecja. Figura né vijim tregon se sa
shpesh gytetarét e pérdorin kété forme té lévizjes nga burimi deri te destinacioni i tyre.

Ku 49% e qytetaréve jané shprehur se nuk e pérdorin ecjen asnjéheré si formé pér té lévizur deri te destinacioni i
tyre dhe 14 % e qytetaréve e pérdorin kété formé té lévizjes gjithmoné. Nése e krahasojmé me transportin me
bicikleta dhe motogikleta, ecja éshté forma mé e pérdorur dhe me plotésimin e kushteve mund té€ kemi rritje té
métejmé té numrit té personave gé ecin deri tek vendi i tyre i punés apo ¢farédo destinacioni tjetér.

Ecja né kémbé si formé transporti

>

= Gjithmoné = Shumicén e kohés = Nganjéheré = Nganjéheré = Asnjéheré

Fig.43. Ecja né kémbé deri né destinacion
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Kénagshméria e gytetaréve me kushtet aktuale- Qytetarét jané ata té cilét pérballen vazhdimisht me problemet
infrastrukturore té qytetit, prandaj piképamjet e qytetaréve paragesin faktor té réndésishém pér té paré se cilat jané
problemet mé té médha dhe cilat ndryshime i kérkojné ata. Prandaj né figurat né vijim do té shohim se sa qytetarét
jané té kénaqur me kushtet aktuale dhe ¢faré ndryshimi kérkojné.

NEé figurén 43 éshté paraqitur niveli i kénagshmérisé me garkullimin e trafikut ku vetém rreth 9% jané shprehur té
pakénagur. Pjesa mé e madhe e gytetaréve jané shprehur mesatarisht té kénaqur rreth 59% ndérsa pjesa tjetér jané
shprehur té kénaqur ose shumé té kénaqur, kurse asnjé nga té anketuarit nuk éshté shprehur aspak i kénaqur.

Gjaté intervistave fizike me qytetarét, njé pjesé e madhe e tyre jané shprehur se probleme me garkullimin e trafikut
ka mé shumé gjaté periudhés sé verés pér shkak té€ numrit t&¢ mérgimtareve té cilét vijné pér vizité né gytetin e
Suharekés.

Kénagshméria me qgarkullimin e trafikut

0%

= Shumé i/e kénaqur = |/e kénaqur = Mesatarisht i/e kénaqur = |/e pakénaqur = Aspak i/e kénaqur
Fig.44. Kénagshméria me garkullimin e trafikut
Nivel i uléti kénagshmérisé vérehet pér hapésirat e parkingjeve dhe vendndodhjes sé tyre, ku rreth 29% e qytetaréve

shprehen aspak té kénaqur, ndérsa 18% shprehen té kénaqur, rreth 29% e qytetaréve shprehen mesatarisht té
kénaqur. Mund té themi se deri tani kjo éshté pjesa ku qytetarét kané mé sé paku kénagshmeéri.
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Kenagshméria me vendndodhjen e hapésirave té parkimit

= Shumé i/e kénaqur = |/e kénaqur = Mesatarisht i/e kénaqur = |/e pakénaqur = Aspak i/e kénaqur

Fig.45. Kénagshméria me vendndodhjen e hapésirés pér parkim

2.7.2.Transporti urbano -periferik

Shérbimet e transportit me autobusé dhe me automjete individuale jané e vetmja ményré e transportit brenda
komunés — nga Suhareka drejt vendbanimeve rurale dhe lidhja e vendbanimeve né mes veti. Transporti urbano-
periferik né Komunén e Suharekés, i cili lidh vendbanimet periferike me zonén mé té ngushté urbane, ka té njéjtin
funksion si transporti urban né zonén mé té ngushté urbane, sepse kryesisht shérben pér lévizjet ditore (pér puné,
shkollg, etj).

Ky lloj transporti ka njé domethénie té gjeré socio-ekonomike, sepse banorét jetojné né vendbanime té vogla
periferike, mé shpesh né shtépité e tyre, dhe punojné ose studiojné né njé zoné té ngushté, té ndértuar vazhdimisht,
infrastrukturén e sé cilés nuk e ngarkojné. Qyteti i Suharekés po zhvillohet intensivisht vitet e fundit, kryesisht né
aktivitete industriale dhe shérbime. Falé rritjes sé pérgjithshme té standardeve té popullsisé, ekziston njé interes i
madh socio-ekonomik né trajtimin e transportit publik urbano-periferik, d.m.th. pér njé organizim dhe ndérlidhje té
njé sistemi modern té integruar té transportit publik té udhétaréve urbano-periferik i cili do té rrisé prodhimin dhe
efikasitetin ekonomik, ndérsa né anén tjetér do té ul koston dhe té kétij sistemi né Suhareké.

Tabela 2. Transporti Urbano-Periferik: Linja Suhareké — vendbanime (fshatra)

Nisjet nga Stacioni i autobuséve Vendi Lloji i automjetit té operatorit transportit
Stacioni i autobuséve Suhareké Budakové Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Vranig Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Mushtisht Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Gjinocé Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Grejkoc Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Gelancé Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Leshan Autobus
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Stacioni i autobuséve Suhareké Samadrexhé Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Nishor Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Dobérdelan Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Vranig Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Vranig Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké térrnje Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké térrnje Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Térrnje Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Studengan Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Qadraké Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Magitevé Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Bllacé Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Bllacé Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Papaz Autobus
Stacioni i autobuséve Suhareké Stravuginé Kombi

Stacioni i autobuséve Suhareké Sllapuzhan Autobus

Tabela 3. Vendbanimet e mbuluara me transport gé jané tranzit

Stacioni i autobuséve Suhareké Shiroké
Stacioni i autobuséve Suhareké Sopijé
Stacioni i autobuséve Suhareké Studengan
Stacioni i autobuséve Suhareké Reshtan
Stacioni i autobuséve Suhareké Bllacé
Stacioni i autobuséve Suhareké Regan
Stacioni i autobuséve Suhareké Dubravé
Stacioni i autobuséve Suhareké Budakové
Stacioni i autobuséve Suhareké Semetishté
Stacioni i autobuséve Suhareké Nepérbisht

Tabela 4.Vendbanimet gé nuk jané t€ mbuluara me transport té rregullt apo kohé pas kohe

Stacioni i autobuséve Suhareké Javor
Stacioni i autobuséve Suhareké Luzhnicé
Stacioni i autobuséve Suhareké Pegan
Stacioni i autobuséve Suhareké Grejgecé

Né fshatra dhe rrethiné ekzistojné disa linja autobusésh té cilat u ofrojné shérbime transporti qytetaréve, mirépo
kéto linja nuk jané té mjaftueshme, prandaj nuk mund té themi se kemi njé sistem funksional té transportit publik.
Kéto linja burimin e kané népér vendbanime (fshatra) mé t¢ médha né komunén e Suharekés. Megenése kané
destinacion Prishtinén dhe Prizrenin kéto linja sipas ligjit mbi transportin rrugor Nr. 04/L-179 béjné pjesé né
transportin ndér-urban ku vértetohen dhe mbikéqgyren nga Ministria e Infrastrukturés. Mirépo né orarin e tyre té
udhétimit i kané té vértetuara vend-ndaljet népér territorin e Suharekés ¢ka nénkupton se kané té drejté té marrin
dhe zbresin udhétaré.
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Pra, kéto linja kané funksion té dyfishté edhe urbano-periferik edhe ndér-urban. Sé pari i’u shérbejné vendbanimeve
té Suharekés gé e lidhin me gytetin e Suharekés, pra luajné rolin e linjave urbano periferike, dhe sé dyti lidhin
vendbanimet e Suharekés me gytetin e Prizrenit duke e luajtur rolin e linjave ndér-urbane. Pér kété shkak mungon
edhe organizimi dhe funksionimi i vecanté i linjave urbano-periferike né Komunén e Suharekés. Rrjeti i linjave
urbano-periferike éshté dhéné né figurén 47.

Njéri ndér vend-ndaljet e stacionit té autobuséve té cilét kalojné népér rrugén e zonés industriale.

ZONA
INDUSTRIALE

e né Komunén e Suharekés

Fig. 46. Gjendja ekzistuese e njérés prej vend-ndaljeve té autobusév:
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Linjat e Transportit
Urbano - Periferik né
Komunén e Suharekés

Legjenda
(] Kufiri Konwunal

Linjs Sahark-Magiteve

Fig. 47. Linjat e transportit urbano - periferike né Komunén e Suharekés

2.7.3.Transportit ndérurban/ndérkombétar

Pér shkak té pozicionit gjeografik t&¢ Komunés sé Suharekeés, si dhe korridoret kryesore rrugore gé kalojné népér
territorin e saj e béjné té pashmangshém edhe kalimin e linjave ndérurbane dhe ndérkombétare me autobus. Né
mungesé té rrugéve alternative ose tranzite, edhe kéto linja shfrytézojné korridoret ekzistuese né té cilat zhvillohet
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transporti urban-periferik. Mirépo né bazé té vézhgimeve né terren éshté vlerésuar se shumé pak ose fare nuk
shfrytézohet nga ana udhétaréve gé kané géllim ose destinacion Prishtinén, Prizrenin dhe Malishevén, kjo pér faktin
se kéto linja destinacionin e tyre final e kané né stacionin e autobuséve né Prishtiné, Prizren dhe Malishevé, gé nuk
pérputhen me kérkesat dhe géllimet e shumicés sé qytetaréve pér realizimin e udhétimeve té tyre ditore. Kjo
llogaritet si njé mundési shtesé pér realizimin e udhétimeve té banoréve té komunés sé Suharekeés sipas destinacionit
té déshiruar, sepse pérmes tyre ka mundési lidhje edhe me gendrat tjera té Kosovés, pikat atraktive pér realizimin e
métutjeshém té udhétimeve sidomos né destinacione mé té gjata.

Linjat e Transportit Nder - Urban né
Komunén e Suharekés

O Komuna e Malishevés
Komuna Shtime/
O Prishtinés

O Komuna e Prizrenit

Fig. 48. Linjat e transportit ndér-urban né Komunén e Suharekés

2.7.4.Transporti me Taksi

Bazuar né ligjin pér transportin rrugor Nr.04/L-179 si dhe ndryshim plotésimet nr.02/L-127, 06/L-070, dhe
rregullores komunale pér transportin rrugor nr.160/2013, népér territorin e komunés sé Suharekés éshté e rregulluar
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céshtja e transportit me taksi té udhétaréve. Mirépo, né kété rregullore vérehet mangésia e licencimit né ményré
decidive pér kriteret dhe ményrén e funksionimit té taksive individual dhe kompanive té taksive. Poashtu, sipas
ligjit né fugi mbi transportin rrugor nr.04/L-179 pérdorimi i veturave private si taksi ilegal pér ofrimin e shérbimeve
té transportit publik nuk lejohet.

Kjo ményré nuk justifikohet marré parasysh né radhé té paré aspektin e sigurisé sé qytetaréve. Gjithashtu, éshté
joekonomik né intervalet e periudhave jashté kulmore (oréve té caktuara brenda dités dhe vikendeve). Gjithashtu,
shérbimi i transportit sipas kérkesés nuk éshté i rregulluar me ligj.

2.7.5. Stacioni i autobuséve

Si piké kryesore e gravitimit té qytetaréve né qytet éshté stacioni ekzistues i autobuséve. N.P.L "Stacioni i
autobuséve" sh.a. né Suhareké. Ky stacion éshté si gendér distribuimi, grumbullimi dhe plotésimi i segmentit té
ekonomisé, tregut té shérbimeve né Iémin e transportit rrugor té udhétaréve. Gjithashtu pérmes stacionit té
autobuséve mirémbahet, garantohet dhe rregullohet garkullimi i transportit rrugor té udhétaréve, né linja: Urbano-
periferike, Ndérurbane dhe Ndérkombétare, sipas rendit t& udhétimit, né shérbime té udhétaréve (pasagjeréve) dhe
operatoréve.

N.P.L "Stacioni i autobuséve" sh.a. né Suhareké punén e ka filluar si njési punuese né vitin 1976 né kuadér té
Ndérmarrjes pér transport té udhétaréve dhe mallrave "Kosovatrans” me seli né Prizren. Karakteri i veprimtarisé ka
gené shérbyese me té gjitha elementet faktike dhe juridike té cilén edhe sot e késaj dite e kryen me ploté sukses. Ka
objektin prej 285m? me lokale pércjellése si salla e udhétaréve (pritjes), zyrat e administratés, sportelet, restorantin,
nyjet sanitare dhe brenda rrethojave stacioni ka pistén, peronat e pritjes sé operatoreve pér kycje né sipérfage prej
0.28.00ha, gjithashtu ka njé sipérfage(lulishte) prej 0.03.00 ha. Stacioni i Autobuséve ushtron veprimtarin shérbyese
né sipérfagen prej 4485m2,

Fig.49. Pamja e stacionit té autobuséve Suhareké
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Stacioni i autobuséve né Suhareké funksionon né ményré normale si veprimtari publike-shérbyese nga shérbimi i
peronizimit. Nga themelimi e deri mé sot N.P.L “Stacioni i autobuséve” sh.a. ka vepruar me afarizém té miré dhe
pa obligime ligjore ndaj asnjé institucioni si veprimtari publike shérbyese me interes té vecanté.

Stacioni i autobuséve qysh prej ndértimit té tij, pér periudhén deri mé tani ka plotésuar kérkesat dhe nevojat e kohés,
mirépo zhvillimi i hovshém dhe e vetmja ményré e udhétimit tani ka krijuar probleme lidhur me lokacionin se ku
éshté i dislokuar, pér té absorbuar Iévizjen dhe shérbimin e transportit té udhétaréve.

Gjithashtu, kohéve té fundit pérballet me véshtirési pér shkak se prej sipérfages sé pérgjithshme: mbi 400 m? e
shfrytézojné disa lokale afariste me leje té pérkohshme té objekteve montazhé me karakter té pérkohshém, té cilat
vetém sa i sjellin probleme funksionimit normal t& veprimtarisé sé stacionit kur dihet se ¢faré destinimi ka.
Gjithashtu njé sipérfage prej 600m? mbrapa objektit té stacionit e destinuar me projektin e ndértimit té stacionit si
sipérfage pér ndértimin e kanalit pér pérdorim té shigimit t& automjetit gé ka té béj me frena dhe pjesé tjera teknike,
tani nuk shfrytézohet pér asgjeé.

Rekomandohet eliminimi i objekteve té cilat jané pengesé pér zhvillimin e punéve normale té stacionit, duhet té
shikohet mundésia e pérzgjedhjes sé lokacionit né ndonjé pozicion tjetér né periferi té gytetit, ose té shihet mundésia
e zgjerimit né lokacionin ekzistues me shfrytézimin e sipérfages mbrapa rreth 400m? ku do té mund té béhet
ndértimi i objektit té ri, nga KK-Suhareké si aksionare apo Qeveria e Republikés sé Kosovés, ndonjéra nga
Ministrité (dikasteret e saja), apo ndonjé donator i mundshém sipas parimit PPP, pér lehtésimin e krijimit té
hapésirés pér lévizje té operatoréve dhe pasagjeréve. Njé dobési e lokacionit éshté edhe fluksi i madh i qytetaréve
sidomos gjaté sezonés sé verés népér rrugé ku ka gasje stacioni i autobuséve.

Duke marré parasysh kéto, kérkohet té ndérmerret njé studim i vecante lidhur me pérzgjedhjen e lokacionit si dhe
pérpilimi i projektit konkret pér objektin e ri me standarde bashkékohore.

Vlerésimi i gjendjes sé transportit publik
Transporti i udhétaréve me autobus

= Transporti publik né pérgjithési pengohet nga rrugét e ngushta, udhékryget joadekuate, mungesa e
parkingjeve dhe stacioneve urbane, traseve rrugore jo té destinuara pér autobus lokal si dhe nga mungesa e
shtigjeve pér kémbésoré dhe atyre pér giklisté;

» Ndaljet e parregullta pér kryerjen e procesit té zbritjes dhe marrjes sé udhétaréve nga kompanité
transportuese, gjithashtu edhe udhétarét pér mosrespektimin e stacioneve duke u ndalur né lokacione té
ndryshme té gytetit pa ndonjé infrastrukturé adekuate pér ndalje apo pritje, pengojné rrjedhén normale té
garkullimit;

= Ngé fshatra t& komunés ekzistojné disa linja autobusésh té cilat u ofrojné shérbime transporti qytetaréve,
mirépo kéto linja nuk jané té mjaftueshme, prandaj nuk mund té themi se kemi njé sistem funksional té
transportit publik;

= Mos respektimi i orarit té linjave né masén e duhur (kjo edhe pér shkak té ngulfatejeve né trafik sidomos
né orét kulmore);

= Gjendjajo e miré e infrastrukturés sé vend-ndaljeve té autobuséve, pérfshiré kétu mungesén e informacionit
adekuat, mbulesén pér mbrojtje ndaj kushteve atmosferike, mungesén e uléseve duke krijuar véshtirési né
shfrytézim té kétij shérbimi sidomos nga ana e t& moshuarve, personave me aftési té& kufizuara si dhe
prindérve me fémijé;

»= Mungesa e vend-ndaljeve pér autobusé;

68



Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

= Mungesa e ndrigimit publik népér vend ndalje té autobuséve;

= Mungesa e korsive té vecanta pér transportin publik té udhétaréve né pjesén mé té madhe té zonés urbane
né Komunén e Suharekés;

= Parkimi i automjeteve private dhe taksive ilegal népér vendndaljet e autobuséve duke véshtirésuar dhe
rrezikuar jetén e qytetaréve;

= Autobusét né linjat mé té pérdorura jané té mbingarkuara dhe udhétimet me autobus jané tepér té
ngadalshme pér shkak té bllokimeve té rrugés nga automjetet si dhe planifikimit jo té& duhur ose té vjetérsuar
té linjave;

= Mungesa e sinjalizimit adekuat té vendndaljeve té autobuséve, shpeshheré vetém pérmes njé shenje
vertikale.

Transporti me taksi

= Operimi joformal i taksive ilegal (veturave private) né linjat urbane dhe ndérurbane;

= Operimi i taksive legal né kundérshtim me diaspozitat e ligjit pér transportin rrugor;

= Léshimi i licencave pér taksi legal pa ndonjé kontroll dhe studim té miréfillté;

= Moszbatimi i sistemit t€ pagesés pérmes “taksimetrit”;

»= Mungesa e pércaktimit té lokacioneve té vecanta pér taksi legal,

= Mungesa e trajnimeve adekuate pér personelin.

2.7.6.Pérmbledhje e ¢éshtjeve kryesore pér trajtim té transportit publik

Pérmirésimi i sigurisé dhe rregullimi i shérbimeve té transportit publik me autobusé né Komunén e Suharekés éshté
njé nga prioritetet kyce pér té trajtuar problemet e bllokimit té trafikut dhe pér té siguruar gé ményrat e géndrueshme
té udhétimit jané atraktive dhe té sigurta pér pérdorim. Ndérlidhja e shérbimeve me autobus, taksi né gendér té
qytetit dhe ciklisté éshté e réndésishme pér té inkurajuar njerézit qé té marrin parasysh ndérrimin e sjelljes sé tyre
té udhétimit, pra kalimin nga pérdorimi i veturave private né ményra mé té géndrueshme té udhétimit.

- Nxjerrja e legjislacionit té ri pérmes sé cilés rregullohen plani i menaxhimit, mbikéqyrjes, detyrat dhe
pérgjegjésité ndérmjet autoritetit komunal dhe operatoréve transportues lidhur me shérbimet e transportit
publik té udhétaréve duke pérfshiré rregullsiné e autobuséve, pastértingé, komoditetin gé ofrojné,
pérshtatshmériné pér gasje té personave me aftési té kufizuar, arritja dhe nisja me kohé té sakté té
autobuséve népér stacione, dhe informim mé té madh té udhétaréve pér orarin e udhétimit;

- Né kuadér té strukturés sé shérbimeve komunale té qytetit, té themelohet njé organ i vecanté pérgjegjés pér
vendimet né nivelin strategjik dhe taktik, né ményré gé sistemi i ploté t€ mos bazohet vetém né vendime té
marra nga veté operatorét transportues por té krijohet sistem i géndrueshém i transportit publik me autobus;

- Ndértimi i disa stacioneve lokale “stacionet model”, sidomos pér shkémbim té udh&timeve nd€rmjet veté
linjave dhe ményrave tjera té transportit si dhe shfrytézimi mé i lehté nga personat me aftési té kufizuara,
personat e moshuar, nénat mé fémijé, etj.;

- Rishikimi funksional i linjés ekzistuese né relacionin Suhareké-Prishtiné, Suhareké-Prizren dhe Suhareké-
Malishevé né aspekt té elementeve statike dhe dinamike té linjés, pér shkak té rritjes sé qytetit né
vazhdimési, ku té shihet mundésia pér zgjatjen e linjés me géllim qé té kené gasje mé té lehté edhe udhétarét
gé tashmé jetojné né ato zona jashté mbulueshmérisé sé saj sipas standardeve (500 deri 600m nga
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vendndalja mé e afért), d.m.th. né proporcion me zgjerimin e qytetit té béhen analiza si dhe té pérshtatet
itinerari i linjave;

- Propozimi i rrjetit té transportit publik urbano-periferik me autobus sipas konceptit té rrugéve pérmbledhése
(grumbulluese) drejt gendrés komunale dhe planifikimi i arsyeshém i lidhjeve me transportin publik, gé do
té mundésojé pérmirésimin e shérbimeve té transportit, do té rrisé numrin e linjave dhe do té zvogélojé
numrin e automjeteve individuale né garkullim;

- Ri-projektimi i vend ndaljeve (nénstacioneve) té autobuséve pasi shumica prej tyre nuk jané né
pérputhshméri me standardet e lejuara si: gjatésia, gjerésia dhe kéndi i hyrjes respektivisht daljes nga ajo
vendndalje. Pér personat me nevoja té veganta dhe néné me fémijé nuk ekzistojné mundésité pér gasje né
autobus;

- Té& aplikohen biletat e integruara né sistemin e transportit, té cilat i pérgjigjen gjendjes ekonomike té
gytetaréve dhe né té njéjtén kohé do té ishte njé formé térheqése pér ta shfrytézuar transportin publik;

- Té kufizohet numri i lejeve té punés pér operatorét e taksive privat;

- Pérmirésimi i besueshmérisé sé shérbimeve té transportit publik pérmes autobuséve si element kritik pér té
térhequr klient té rijné dhe pér té inkurajuar ményra tjera té€ udhétimit kundrejt pérdorimit té veturave;

- Té pérditésohen shérbimet e ofruara té bazuara né kérkesat e vazhdueshme té banoréve.

Me kété mendojmé se do té arrihen efektet: lidhja mé e miré funksionale e komunés sé Suharekés me gytetin e
Prishtinés, Prizrenit dhe Malishevés e mé larg, zvogélimi i shkallés sé motorizimit dhe ndotjes sé mjedisit, rritja e
shkallés sé sigurisé, rritja e ekonomisé, etj.

2.7.7. ZHVILLIMI DHE PERMIRESIMI | SISTEMIT TE TRANSPORTIT PUBLIK

Aktualisht né Suhareké i gjithé sistemi i transportit publik mbéshtetet te transporti me autobusé. Shpeshtésia e
shérbimit nuk éshté e mjaftueshme edhe pse cilésia e mjeteve éshté pérmirésuar, kapaciteti &shté i ulét dhe autobusét
shpesh jané té mbingarkuar me udhétaré. Po késhtu, né Suhareké nuk ka korsi té dedikuara pér autobusét dhe nuk
jané ndértuar rrugé té vecanta pér autobusé e vende miréfillta shkémbimi.

Gjithashtu, duhet té béhet studimi lidhur me pér dislokimin né ndonjé lokacion tjetér té stacionit té autobuséve apo
zgjerimin né lokacionin ekzistues.

Synimi kryesor éshté pérmirésimi i cilésisé sé transportit publik né Suhareké. Kétu pérfshihet rritja e shérbimit té
transportit publik (né sasi e cilési), duke e béré mé efikas, té integruar, térheqés dhe té pérfitueshém nga té gjithé.

Pérmbledhje e masave pér Transport Publik

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
3.1. Rregullimi i vendndaljeve pér 3.4. Shtimi i linjave té reja té 3.7.  Masat prioritare pér
autobusé publik. autobuséve. autobusé né rrugét kryesore
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3.2. | Rritja e shpeshtésisé sé 3.5.  Harmonizimi i orareve té 3.8.  Studimi lidhur me
l8vizjes (intervalit té udhétimit. dislokimin e vendodhjes se
pércjelljes) té autobuséve. atacionit te autobusve
3.3.  Sistemi i informimit né 3.6.  Vendosja e sistemit
vendndalje té autobuséve. elektronik té biletimit (e-
Biletimi).

2.8. ANALIZA E PARKINGJEVE

Né vitet e fundit né téré Kosovén pérfshiré kétu edhe Suharekén ka pasur njé rritje té konsiderueshme té shkallés sé
motorizimit. Sipas té dhénave nga ASK-ja (Agjencia e Statistikave t&¢ Kosovés)? kjo rritje éshté duke vazhduar
edhe né ditét e sotme. Dihet se nivelet e larta té pérdorimit té automjeteve shpesh krijojné probleme si mbingarkesa
né trafik, e cila shpesh pérkeqgésohet né periudhat kulmore. Aktualisht, né Suhareké ka kérkesa té larta pér parkim
né rrugét brenda né qytet nga bizneset, banorét si dhe vizitorét né zonat komerciale dhe zonat tregtare. Né gytetin e
Suharekés, né pjesén mé té madhe té dités, hapésirat e parkimit né dispozicion nuk mund té plotésojné kérkesén,
sidomos gjaté periudhés sé verés, dhe késhtu dihet se ka shumé nevojé gé té pérmirésohet menaxhimi i hapésirave
té kufizuara té parkimit né dispozicion.

Qyteti i Suharekés ka 43 Zona (vende pér parkim) té disponueshme pér parkingje ku disa zona té parkingjeve
jané té dendura plotésisht ndérsa disa edhe pse né aférsi té gendrés jané pothuajse té pashfrytézuara.

Né Suhareké parkingjet jané té organizuara nga sektori publik dhe privat. Bazuar né té dhénat nga Komuna e
Suharekés, gjendja e parkingjeve éshté si né vijim:

Nr. i
Nr. Sipérfagja Rruga Lokacioni vegg?ve
parkim
1. 330 m? Brigada 123 Te ish objekti i “Veterinarisé” 18
2. 145 m? Hajdin Berisha-Brigada 123 | Para dhe mbrapa objektit banesoré 14
3. 220 m? Hajdin Berisha Prapa gendrés zejtare 1 33
4. 170 m? Brigada 123 Prapa gendrés zejtare 1 10
5. 260 m? Brigada 123 Prapa gendrés zejtare 1 8
6. 145 m? Brigada 123 Prapa gendrés zejtare 1 10
7. 330 m? Brigada 123 Parcela- oborri | Kishés 12
8. 145 m?2 Hajdin Berisha Udhekryql i rrugéve “Moll Nura- Hajdin 1
Berisha”
9. 220 m?2 Hajdin Berisha ll\le mes té dy tuneleve te gendrés zejtare 33
10.| 1289 m? | Hajdin Berisha Brenda gendrés zejtare 1 48

20 ASK-Mjetet motorike dhe jo motorike sipas lloji i mjetit motorik dhe viti
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11. 771 m? Brigada 123 Para objektit “te podrumit” 45
12.| 675m? Brigada 123 Para objektit “Banesa e kaltér” 38
13. 771 m? Brigada 123 Para objektit banesor re ish “Podrumi” 36
14.| 1075m? | Brigada 123 Para objektit banesor re ish “Podrumi” 37
15. 470 m? Brigada 123 Majtas ob. Be-naf (ish- hotel, Kristali) 26
16. 781 m? Brigada 123 Para Shkoll€s “Skender Luarasi” 18
17. 778 m? Brigada 123 Para objektit afarist “Be-naf” 62
18.| 1667 m? | Brigada 123 Ne sheshin “Ibrahim Rugova” 65
19.| 96045m2 | Néné Tereza Anae 1’1’1ajte né€ hyrje te rrugés “Néné 5
Tereza
20. 998 m? Brigada 123 Pérballé parkut té qytetit 44
21. 240 m? Brigada 123 Para objektit banesore Parku | gytetit 16
22. 262 m? Brigada 123 Para objektit banesore “Banesa e kaltér” 26
23. 371 m? Lidhja e Prizrenit Para objektit banesore Parku | gytetit 14
24.| 410 m? Lidhja e Prizrenit Te cerdhja “Flutura” 18
25.| 397 m? Lidhja e Prizrenit Te ¢erdhja “Flutura” 16
26. 105 m? Brigada 123 Afer rr. “Jeté Baliu” 8
217. 265 m? Brigada 123 Para objektit banesore “Lumi” 18
28. 387 m? Brigada 123 Para objektit banesore “Lumi” 29
29, 365 m?2 Brigada 123 Para Ol'f')Jektlt banesore “Lumi dhe 16
Qendrés”
30. 299 m? Hasan Prishtina Para sheshit Besim Ndreca 24
31. 515 m? Hasan Prishtina Para objektit banesore “Fidanishtja” 26
32. 285 m? Hasan Prishtina Para objektit banesore “Fidanishtja” 20
33| 315 m? Rruga e déshmoréve Para Obj.ektlt banesore “Banesat e 24
Ballkanit”
3 | a30m2 Hasan Prishtina Perballe‘ objektit banesore “Banesat e 34
Ballkanit”
35, 693 m? Hasan Prishtina Perballe. objektit banesore “Banesat e 38
Ballkanit”
36.| 703 m? Luigj Gurakugi Para hyrjes sé Shm “Jeta e re” 30
37.| 2396 m? | Rrugae déshmoréve Para varrezave te deshmoreve 52
, | Xhavit Bajraktari-Brigada iy : e »
38.| 1480m 123 Pérball lokalit afarist “Rozafa 53
39, 75 m? Brigada 123 Perskij rrethojés se shkollés fillore 7 1
Marsi
40. 677 m? Brigada 123 Para obj. afarist “Viva fresh store” 32
41. 498 m? Brigada 123 Para obj. te fabrikés se “Ballkanit” 21
42. 693 m? Hasan Prishtina Para gendrés zejtare 2 27
43, 203 m?2 Hasan Prishtina Afér QIEMF pérball sheshit “Besim 7
Ndrecaj
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| 44| 1613m? | Hasan Prishtina Afér sheshit “Besim Ndreca;j” 55

Lokacionet ekzistuese té parkingjeve né gytetin e Suharekés jané té shpérndara kryesisht né aférsi té institucioneve
komunale, objekteve arsimore, shéndetésore dhe atyre tregtare duke ju mundésuar qytetaréve kryerjen e shérbimeve
dhe aktiviteteve ditore né ményré mjaft efikase.
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Pa analizés sé gjendjes né terren dhe nga anketimet, éshté konstatuar se né gytetin e Suharekés jané rreth 1,156
parkingje publike.

Fig.51. Parkimi né Suhareké

Bazuar né Raportin e performancés sé komunave té Republikés sé¢ Kosovés?, pér performancé pér parkingjet
publike, ku éshté vlerésuar numri i parkingjeve né komuné dhe numrin e vendparkimeve kundrejt veturave té

! Raporti i performances sé komunave té Republikés sé Kosovés, Ministria e Administrimit té Pushtetit Lokal, 2021
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regjistruara né komuné, rrjedh se Komuna e Suharekeés renditet e 4 me 71.19% té pérmbushjes sé kérkesave pér
parkingje.

Suhareka nuk ka ndonjé rregullore té miratuar gé rregullon ¢éshtjen e parkimit. Né térési, dhe vecanérisht né gendér
té gytetit, parkingjet publike té automjeteve jané né dispozicion pa pagesé. Mungesa e parkingjeve, parkimi pa
pagesé né parkingjet publike ekzistuese, sé bashku edhe me rregullimin dhe zbatimin minimal, kané ndikuar né
pérkegésimin e nivelit té aktivitetit té parkimit né gendrén e qytetit si¢ tregohet nga anketat e parkimit té realizuara
Si pjesé e programit té anketimit pér transportin né mbaré qytetin.

Parkingjet tjera ekzistuese jané té organizuara né:
- hapésira private té adaptuara pér parkim me pagesé;
- hapésira té bllogeve té banimi me parking té destinuar pér banorét;
- hapésira té pa destinuara, por gé pérdoren pér parkim (sipérfage pér shérbim komercial).

Edhe pérkundér kétyre formave té organizimit té parkimit, pérséri vérehet njé kérkesé e madhe pér parkim, sidomos
né rrugé nacionale, rrugét kryesore lokale dhe brenda bllogeve, ku kemi njé aktivitet té shtuar té shérbimeve dhe
bizneseve.

Lidhur me parkingjet, sfidat kryesore me té cilat ballafagohet Suhareka jané si né vijim:
- Sigurimi i hapésirave publike pér planifikimin e parkingjeve publike;

- Mosrespektimi i standardeve dhe normave teknike té planifikimit pér vendparkime, gjaté ndértimit té
banesave kolektive;

- Kirijimi i skemave té reja té parkimit rezidencial pér té kontrolluar aktivitetin e parkimit né zonat e banimit
dhe té komunitetit;

- Pérdorimi i politikave té planifikimit pér té kontrolluar numrin/llojin e parkingjeve té reja té automjeteve
né téré qytetin pér pérdorim publik.

- Pércaktimi i lokacioneve pér sistemin “Parko dhe Udhéto” (Park&Ride).

Vlerésimi i gjendjes sé parkingjeve

- Keérkesa e larté pér parkim né gendrén e qytetit: Pas analizés sé gjendjes éshté vlerésuar se ekziston
kérkesé e larté pér parkimin e automjeteve né gendeér té qytetit dhe né zonat tjera mé shumé té banuara. Né
veganti, kérkesa pér parkim éshté mé e madhe pér vendparkimet né rrugé se sa pér parkimet jashté rrugés,
ku nuk ekzistojné kufizimet kohore.

- Shfrytézim i dobét i hapésirave té parkimit: Ekzistojné nivele shumé té uléta té rotacionit né zonat
gendrore urbane, duke theksuar se hapésirat e parkimit nuk jané shumé efikase. Né parkingjet publike
ekzistuese (né aférsi t€ sheshit t€ qytetit dhe pérgjaté rrugéve “Brigada 123" dhe “Bajram Curri” né gendér
té qytetit) né disa raste, vendparkingjet pérdoren pér nevoja afatgjate.
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- Shfrytézimi i parkingjeve pa pagesé: Aktualisht, parkimi i automjeteve né parkingje publike éshté pa
pagesé né qytetin e Suharekés. Parkingjet ekzistuese né zonén urbane nuk jané té kufizuara né kohé dhe kjo
ka ndikuar gé njerézit té parkojné automjetet e tyre pér periudha té gjata né gendér té qytetit.

- Mungesa e zbatimit té rregullave té parkimit: Zbatimi i rregullave éshté kérkesé kryesore e ¢do strategjie
té suksesshme té parkimit dhe ekzistojné burime té kufizuara né dispozicion né Suhareké pér menaxhimin
dhe kontrollimin né ményré efektive té aktivitetit té parkimit né gendér té qytetit.

- Niveli i pakontrolluar i parkingjeve private: Parkingjet private nuk jané té rregulluara dhe kontrolluara
me rregullore té caktuara pér parkingjenga Komuna e Suharekés.

2.9. ANALIZA E SIGURISE NE TRAFIK

Kjo analizé ofron té dhéna analitike pér nivelin e sigurisé sé trafikut rrugor né Komunén e Suharekés. Té dhénat
jané paragitur pér vitin 2022 dhe pér géllim krahasimi jané pérdorur té dhénat pér gjashté mujorin e paré (Janar —
Qershor 2023).
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Aksidentet e trafikut gjaté vitit 2022
né Komunén e Suharekés

300 281
263
250 293
200
150
100
50
4
0
Me déme Me léndime Me fatalitet Aksidentet né
materijale qytet

Fig.52. Aksidentet né Komunén e Suharekés?

Aksidentet né trafik né Komunén e Suharekés
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Fig.53. Aksidentet né Komunén e Suharekés (Janar-Qershor 2023)%

Pas analizés sé té dhénave, éshté vlerésuar se gjaté vitit 2022 numri mé i madh i aksidenteve kané ndodhur né rrugé
té ndryshme brenda qgytetit t€ Suharekés, gjithsej 281 aksidente.

Pas karahasimit té té dhénave, éshté vlerésuar se né gjashté mujorin e paré éshté evidentuar njé rénie e numrit té
aksidenteve sa i pérket pasojave.

22 policia e Kosovés- Stacioni Policor Suhareké
2 policia e Kosovés- Stacioni Policor Suhareké
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2.9.1. Analiza e trendeve té aksidenteve

Vlerésimi i sigurisé né trafik

Nuk ishte e mundur té& merren té& dhéna té besueshme dhe té plota pér numrin e sakté té aksidenteve dhe
lokacionin e tyre né segmentin rrugor té rrugés nacionale N-25 qé kalon népér Suharekg, sepse nuk ekziston
njé sistem referent i lokalizimit né rrugé dhe né raportet e aksidentit t¢ dhénat e vendndodhjes sé kétyre
pikave nuk jané gjetur ose nuk jané vlerésuar.

Rruga nacionale N-25 e cila éshté pjesé e rrjetit rrugor té¢ Suharekés dhe rruga Mushtisht -Suhareké,
paragesin rrezik pontencial pér siguriné né trafik, pér shkak tejkalimit t€ shpejtésisé, mungesés dhe
mirémbajtjes sé sinjalizimit té trafikut;

Shkalla e zbatueshmérisé éshté e ulét;

Kujdesi pas-aksidentit éshté i pamjaftueshém;

Ngasja shumé e shpejté dhe e rrezikshme nga ana e drejtuesve té mjeteve;
Bashképunimi i dobét ndérmjet njésive administrative (posacérisht komunave);
Mungesa e bashképunimit ndérinstitucional;

Numri shumé i larté i automjeteve gé garkullojné né rrugén nacionale N-25 dhe prania e bizneseve dhe
ndértimeve té shumta né aférsi té rrugés.

Pérmbledhje e ¢éshtjeve kryesore pér trajtim

Aktualisht nuk ka té dhéna té gatshme té cilat tregojné numrin e sakté té aksidenteve né — dhe jashté
vendbanimeve dhe pér kohén e ndodhjes sé aksidenteve ditén apo natén;

Mungesa e zgjidhjes sé vendkalimeve pér kémbésorg;

Vendkalimet pér kémbésoré nuk shfrytézohen gjithmoné nga kémbésorét. Né disa raste éshté vérejtur
trupimi i rrugés jashté kritereve té siguriseé.

Njé tjetér problem specifik pér qytetin e Suharekés éshté se trotuaret, megjithése me ligj ndalohet, jané
shpeshheré té zéna nga automjetet e parkuara. Prandaj kémbésorét detyrohen té ecin né rrugé.

Hyrje/dalje jashté kushteve teknike pér subjekte gé ushtrojné veprimtariné pérgjaté rrugés.
Mungesé e sinjalizimit té trafikut dhe mos pérputhje e sinjalizimit vertikal me horizontal.
Problematika e vendndalimeve pér mjetet e transportit publik pérgjaté rrugés.

Mangési né zbatimin e kritereve mbi vendosjen e reklamave né ané té rrugés.

Mungesa té bashké&punimit né rishikimin e lokacioneve mé té shpeshta té aksidenteve dhe pérditésimin e
tyre.

77



Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

2.10. Mbrojtja e mjedisit

Transporti éshté pérgjegjés pér mé shumé se dy té tretat e emetimit té oksideve té azotit (NOx) dhe me pérreth 10%
té emetimit té pérgjithshém té ndotésve tjeré. Transporti rrugor né vecanti vazhdon té pérbéj pjesén mé té
konsiderueshme té ndotésve kryesoré té ajrit (me pérjashtim té oksideve té sulfurit). Pérderisa emetimet nga
transporti rrugor jané kryesisht lirime té gazrave nga djegia e karburanteve, emetimet jo-shkarkimore kontribuojné
poashtu né lirimin e pérbérjeve organike té pagéndrueshme jo-metanore (NMVOC) nga avullimi i karburanteve si
dhe grimcat e pluhurit parésor (nga shpenzimi i gomave, frenave dhe abrazioni i rrugéve). Emetimet e PM2.5
parésor jané rritur pér 22% nga viti 2000 ndérsa emetimet jo-shkarkimore jané rritur poashtu si rezultat i futjes né
pérdorim té teknologjive pér zvogélimin e lirimit té grimcave nga automjetet. Né vitin 2017, emetimet jo-
shkarkimore u llogaritén té jené 46% e emetimeve t€ PM2.5 nga sektori rrugor, krahasuar me vetém 18% né vitin
2000. Ndérsa PM10 u rrit nga 32 % né vitin 2000 né 63 % né vitin 2023,

Né Kosové emetimet e ndotjes nga automjetet jané rritur pérgjaté viteve si pasojé e pérdorimit té veturave té vjetra
dhe pérdorimit té tyre si mjeti kryesor pér transport. Sipas ASK-sé%, numri i mjeteve motorike té regjistruara né
vitin 2011 ka gené 205,366, ndérsa né vitin 2022 ky numér éshté rritur né 420,786, respektivisht ka shénuar rritje
prej 104.90%.

Mjetet motorike dhe jo motorike sipas llojit té mjetit motorik dhe viti

200 201 201 201 201 201 201 201 201
2022 2021 2020 9 8 7 6 5 4 3 2 1
3391 3223 29290 291 280 273 260 281 236 222 176 170

Vetura 31 81 2 295 422 862 291 847 145 537 398 321

Automjet trans,3.5 2231 2174 351 338 185 179 183 157 153 115 108

dhe mbi 3.5t 0 8 19060 53 89 59 63 30 69 52 47 77

Automjet trans, 4600 4273 193 193 322 312 308 269 246 182 179

nén 3.5t 4 0 35705 79 71 99 85 46 49 59 25 01
297 291 253 284 321 316 322 252 269

Kombibuset 1722 1844 1768 7 7 5 1 2 1 5 0 8
213 232 194 191 212 169 157 129 111

Autobuset 2257 2091 1794 5 6 9 6 4 7 0 8 7
208 203 169 179 184 154 148

Motocikleta 1148 2647 1694 7 8 0 0 9 0 8 809 546
185 179 103

Trakteré 4289 781 641 1 1 523 613 941 6 776 137 39

24

Emissions of air pollution from transport né : https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport- emissions-of-air-
pollutants-8/transport-emissions-of-air-pollutants-6

25 Agjencia e Statistikave té Kosovés
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Rimorkio nén3.5t 443 369 297 681 572 288 288 286 250 217 117 101

Rimorkio 3.5 dhe 273 262 270 228 228 180 176

mbi 3.5t 3482 3344 3101 271 305 5 8 7 1 3 0 6
4207 3979 35696 355 343 334 319 342 288 272 212 205

Gjithsej 86 35 2 829 631 440 615 142 828 107 851 366

Vjetérsia e automjeteve vazhdon té jeté problemi thelbésor né emetimet e ndotjes. VVlerésohet se vjetérsia mesatare
e veturave éshté 18 vjet, ku numri mé i madh i tyre éshté me vit prodhimi 2002 (23,038 vetura), 2003 (23,146
vetura) dhe 2004 (20,836 vetura).

Ndérsa, bazuar né té dhénat e Doganés sé Kosovés, rrjedh se numri mé i madh i veturave éshté kryesisht ndérmjet
viteve 2001 — 2003, gé rezulton né vjetérsiné mesatare prej rreth 18 viteve.

Numri i veturave sipas vitit té prodhimit
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Fig.54. Numri i veturave sipas vitit t& prodhimit

Ndérsa, sa i pérket konsumit té karburanteve, rrjedh se nafta éshté produkti energjetik mé i konsumuar né sektorin
e transportit né Kosové. Konsumi i tij rritet vit pas viti. Pérveg né automjetet personale, né té cilat pérveg karburantit
“dizel” (76%), pérdoret edhe benzina me rreth 24%. Ndérsa, te automjetet e rénda (M2, M3, N1, N2 dhe N3),
kryesisht pérdoret nafta®®.

26 Source: Motor Vehicle Information Management System
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Lloji i karburantit
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Fig.55. Lloji i karburantit gé pérdoret né mjetet motorike
Pas analizés sé té dhénave éshté vlerésuar se, norma mesatare vjetore e rritjes sé automjeteve né Kosové rreth éshté
8.5% pér 6 vitet e fundit. Vjetérsia mesatare e automjeteve né kategori té€ ndryshme, me pérjashtim té motogikletave
éshté rreth 19 vjet, pra éshté njé floté shumé e vjetér. Nafta éshté produkti energjetik mé i konsumuar né sektorin e
transportit né Kosové. Rreth 76% e makinave pérdorin nafté, dhe vetém 24% pérdorin benziné. Euro 3 éshté
standardi mé i zakonshém pér makinat me nafté. Vetém 3% e njésive pérputhen me Euro 6 (né fugi né BE pér 4
vjet) i cili konsiderohet té jeté njé mjet me emetim relativisht té ulét.

Pos tjerash, ndotja e ajrit shkaktohet nga trafiku i mbingarkuar brenda qytetit, pérdorimi i karburanteve/léndéve
djegése me cilési té ulét dhe pérdorimi i automjeteve té vjetra. Gjithashtu, ndotja rritet gjaté muajve té dimrit pér
shkak té emetimeve té gazit dhe grimcave té pluhurit nga familjet gé pérdorin qymyr té kualitetit té ulét pér ngrohje,
si dhe nga pérdorimi mé i madh i makinave pér shkak té temperaturave té uléta.

Pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit né Komunén e Suharekés, rekomandohen njé numér veprimesh né lidhje me
sektorin e transportit:

» Reduktimi i numrit t€ automjeteve pérmes promovimit té transportit publik kundrejt transportit privat, dhe
pérmirésimit té menaxhimit té rrjetit rrugor;

= Pérmirésimi i transportit publik dhe promovimi i teknologjive té automjeteve té pastra;
= Inkurajimi i ¢iklizmit dhe shtimi i zonave té gjelbra; dhe

= Aktivistét e mjedisit sé bashku me OJQ-té dhe institucionet publike té jené vazhdimisht aktivé né rritjen e
ndérgjegjésimit té publikut se: jetesa normale dhe e shéndetshme éshté e mundur vetém pérmes njé mjedisi
té pastér.
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2.10.1. Matjet e zhurmés - ndotjes akustike

Pérve¢ matjeve té trafikut, kompania INSI, né kété fazé ka vazhduar edhe me matjet e ndotjes akustike (nivelit té
zhurmés) pérmes pajisjeve automatike né 4 lokacione kryesore té gendrés urbane té Suharekés.

= [ St Tl T e

Fig.56. Vendosja e pajisjeve pér matjen e zhurmés né lokacione té ndryshme té zonés urbane té Suharekés

Referuar rezultateve té matjeve akustike, niveli i zhurmés né aférsi té trotuareve dhe mjediseve ku géndrojné
kémbésorét, ka arritur vlerén maksimale prej rreth 93 dB.
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Standard Sound Level Meter RealTime Graph
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Fig.57. Niveli i zhurmés i matur né gendrén urbane té Suharekés

2.11. Sfidat kryesore dhe mundésité e mobilitetit

Sfidat kryesore me té cilat Komuna e Suharekés duhet té pérballet né kalimin e saj drejt lévizshmérisé sé
géndrueshme urbane pérbéjné orientimin pér té gjithé strategjing, objektivat dhe pérkufizimet e veprimeve gé do té
karakterizojné PMQU-né e Suharekés si instrumenti kryesor i planifikimit pér gytetin.

Sfidat kryesore drejt mobilitetit t& géndrueshém urban pér Suharekén jané pérmbledhur dhe pérshkruar né si né
vijim:
Automjeti personal vazhdon té jeté zgjidhja e vetme né gytetin e Suharekés
- Transporti me automjete personale nuk ka konkurrenté té vérteté. Suhareka i pérket qyteteve ku zhvillimi i
ciklizmit éshté né fazén e hershme, sepse numri i ciklistéve nuk arrin potencialet e mundshme.
Infrastruktura e ¢iklizmit varet nga infrastruktura e automjeteve motorike. Rrjeti ekzistues i ¢iklizmit éshté
shumé i pakét, i palidhur dhe plot pika té rrezikshme pér shkak té numrit té madh té automjeteve té cilat
garkullojné né rrugét kryesore. Pérkundér konfiguracionit shumé té pérshtatshém dhe potencialeve té

padyshimta pér ciklizém, roli i rrjetit té ciklizmit né planet e deritashme (PZHK dhe PZHU) nuk éshté mjaft
ambicioz; infrastruktura e ¢iklizmit nuk i plotéson standardet moderne, né disa raste éshté edhe e rrezik.

Rritja e trysnisé sé trafikut té mjeteve motorike dhe problemet e sigurisé- shmangia e bllokimit

- Pérveg, véllimeve té flukseve té automjeteve pérgjaté rrugéve “Brigada 123 dhe “Skénderbeu” pérfshiré
kétu edhe disa zona té rrezikshme né krygézime té caktuara, infrastruktura rrugore ka mungeseé té kapacitetit
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fizik i cili shpesh éshté i pamjaftueshém ose i kufizuar, dhe si i tillé nuk akomodon té gjithé pjesémarrésit
né trafik;

- Rrugakryesore me karakter nacional (N25) dhe rajonal (R117 dhe R 206) gé lidhin Suharekén me Prizrenin
dhe kygjen né autoudhé jané té ngarkuara me trafik té motorizuar, sidomos gjaté sezonés sé verés me ¢’rast
fluksi i trafikut dyfishohet. Gjaté késaj kohe, udhékryget kryesore dhe segmente té rrjetit rrugor né
Suhareké jané té ngarkuara mbi kapacitetin e tyre.

Céshtjet e integrimit té mobilitetit urban

- Suhareka ka stacion té autobuséve, por me zhvillimet e fundit dhe ndértimin e sheshit, pozicioni i lokacionit
té stacionit té autobuséve duhet té ndryshoj.

- Nevojitet njé rrjet i ri i integruar i autobuséve gé lidnhé qytetin — pjesén gendrore me fshatrat pérreth.

- Pérmirésim i nivelit té ofrimit té transportit publik, mirépo kérkohet pérmirésim i rrjetit.

- Pérmirésim i besueshmérisé sé shérbimeve, pasi gé éshté esencial pér té térhequr kérkesa té reja.
Hapésira té kufizuara pér kémbésoré dhe ciklisté né qytet

- Mungesé e hapésirave pér kalim té rrugéve nga kémbésorét (shtimi i vendkalimeve dhe pérmirésimi i
sinjalizimit té trafikut).

- Nivel i kufizuar i ¢iklizmit né Suhareké. Kérkohet pérmirésim i infrastrukturés pér kémbésoré/ciklisté.

- Céshtjet qé kané té bé&jné me siguriné né rrugé vazhdojné té mbesin shgetésuese dhe cenojné garkullimin e
kémbésoréve dhe ciklistéve.

Shfrytézimi mé i miré i hapésirés né zonat urbane

- Baraspeshim mé efektiv ndérmjet destinimit té sipérfageve dhe transportit pér té arritur shfrytézimin mé té
miré té pasurive té qytetit dhe hapésirave té gjelbra.

- Eshté me réndési té pérmirésohen kushtet pér persona me aftési té kufizuara dhe té zgjerohen mundésité
pér udhétim.

Mungesa e parkingjeve

- Kérkesa e larté pér parkim né gendér té qytetit. Pas analizés sé gjendjes ekzistuese éshté vlerésuar se, ka
kérkesa té larta pér parkimin e automjeteve né gendér té qytetit dne né zonat tjera mé shumé té banuara. Né
veganti, kérkesa pér parkim éshté mé e madhe pér vendparkimet né rrugé se sa pér parkimet jashté rrugés
(parkingjet), ku nuk ekzistojné kufizimet kohore.

- Kanivel té larté té aktivitetit té parkimit afatgjaté né pjesé té ndryshme té gytetit.

- Mungesa e zbatimit té rregullave té parkimit: Zbatimi i rregullave éshté kérkesé kryesore e ¢do strategjie té
suksesshme té parkimit dhe né Suhareké ekzistojné burime té kufizuara né dispozicion pér menaxhimin dhe
kontrollimin né ményré efektive té aktivitetit té parkimit né gendér té gytetit.

Efektet dhe shgetésimet mjedisore
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Pér shkak té numrit té madh té automjeteve motorike dhe pérdorimit té Iéndéve djegése, sidomos gjaté periudhés
sé dimrit, nivelet e ndotjes sé ajrit né Suhareké tregojné vlera gé i tejkalojné kufijté kombétaré dhe té BE-sé.

Mungesa e Planifikimit strategjik

Njé sfidé e réndésishme éshté planifikimi hapésinor, sepse nuk jané pérdorur té gjitha instrumentet e planifikimit,
té cilat mund té pérmirésojné efikasitetin e fushava hapésinore né arritjen e trafikut t&€ géndrueshém. Planifikimet
aktuale hapésinore trajtojné trafikun né njé ményré té paekuilibruar dhe parashikojné zgjerimin thelbésor té
kapacitetit té zhvillimit té trafikut individual té motorizuar.

Né Suhareké, si dhe né qytetet e tjera té Kosovés, nuk ka pérvojé me planifikimin strategjik té trafikut. Edhe pse
dokumentet strategjike (hapésinore, mjedisore, energjetike dhe zhvillimore) cojné né géllimin e pérbashkét té
trafikut té géndrueshém, ky géllim nuk éshté detajuar né objektiva dhe masa konkrete.

Planifikimi i trafikut &shté ende i pérgendruar né zgjerimin e kapacitetit té infrastrukturés sé trafikut pérgjaté rrugés
kryesore, me pérjashtim té gendrés sé gytetit pérgjaté rrugés “Brigada 123” e cila kryesisht éshté planifikuar si zoné
pér lévizje jo motorike. Rrjedhimisht, shpenzimet e médha buxhetore shkojné pér infrastrukturén rrugore e cila nuk
e pérmiréson shumeé situatén: banorét e Suharekés harxhojné mé shumé kohé pér té udhétuar, shpenzojné mé shumé
para pér lévizje dhe humbin mé shumé kohé né bllokime, krahasuar me té kaluarén.

2.12. Mundésité kryesore né sektorin e transportit dhe mobilitetit né Suhareké
1. Suhareka éshté gytet kompakt - mund té pérfitojé nga potencialet e ecjes dhe ¢iklizmit;
2. Mund té investohet né sistemin e trafikut né ményré efikase, né ményré té vecanté né trafikun inteligjent;

3. Mund té planifikohet infrastrukturé e rrjetit rrugor e cila akomodon té gjithé pjesémarrésit né trafik, né
radhé té paré pér lévizje té liré dhe té sigurt té kémbésoréve dhe bicikletave;

4. Suhareka mund té pérdoré njohuri, pérvoja dhe fonde té arritshme (Investimet né fushén e mobilitetit jané
me prioritet nga fonde té ndryshme ndérkombétare).

3. ZHVILLIMI | STRATEGIJISE SE MOBILITETIT URBAN PER SUHAREKEN

3.1. VIZIONI DHE QELLIMET STRATEGIJIKE

Vizioni éshté njé ide e garté dhe e pércaktuar saktésisht pér ndryshimet e déshiruara pér zhvillimin e trafikut dhe
transportit né Suhareké. Ai éshté formuluar né ményré specifike pér té konkretizuar né ményré té veganté sektorin
e trafikut dhe transportit, por duke marré parasysh edhe pérparimin e pérgjithshém té sektoréve té cilét ndérlidhen
me trafikun dhe transportin dhe gé duhet té arrihen me géllim té pérmbushjes sé géllimeve dhe objektivave.

Hartimi i PMQU-sé pér Suharekén éshté njé hap drejt sé ardhmes sé gytetit gé duam. Ne té gjithé duam njé qytet
ku fémijét luajné té lumtur dhe shkojné né shkollé té sigurt, njé qytet ku ajri éshté i pastér dhe nevojat — kérkesat
ditore pér lévizje mund té béhen né kémbé ose me bigikleté, njé qytet ku ¢do qytetar mund té punojé lehté dhe
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shpejt, njé gytet me shumé gjelbérim, njé gytet i suksesshém me njé ekonomi né té cilén té gjithé duan té jetojné.
Njé gytet i tillé do té jeté Suhareka.

Qéllimet e zhvillimit strategjik ndjekin vizionin e PMQU-sé sé Suharekés. Vizioni i menaxhimit té trafikut éshté
shtylla kryesore pér zhvillimin dhe zbatimin e suksesshém té PMQU-sé.

Né& hartimin e kétij vizioni, kané kontribuar pérfagésues té réndésishém (anétarét e grupit drejtues dhe grupit punues,
administrata lokale, zyrtar policor dhe pérfagésues té shogérisé civile) duke siguruar késhtu mbéshtetjen e shumicés
sé komunitetit lokal.

Fig.66. Takimi me grupet e interesit pér vizionin e Suharekés

Trafiku dhe transporti jané vendosur né njé kontekst mé té gjeré té zhvillimit urban dhe social té gytetit, duke marré
parasysh té gjitha fushat me réndési, dhe vecganérisht kufizimet dhe politikat gé lidhen me planifikimin hapésinor,
zhvillimin ekonomik, mjedisin, pérfshirjen sociale, shéndetin dhe siguriné.

Duke zgjeruar kufijté e mundésive dhe duke vlerésuar komentet e marra nga njé numér i madh i paléve té interesit,
lidhur me céshtjet e mobilitetit urban, pér té kuptuar problemet kryesore té mobilitetit urban né Suhareké éshté
hartuar vizion si mé poshté:

Vizioni

Suhareka - njé qytet térheqés dhe i géndrueshém - me cilési té larté té jetés bazuar né njé ekonomi moderne té
géndrueshme; e cila éshté lehtésisht e arritshme pér té gjithé gytetarét dhe vizitorét; né té cilin sigurohet gasje e
lehté dhe e sigurt pér té gjithé pjesémarrésit né trafik; punon vazhdimisht pér té rritur siguriné né trafik pér té krijuar
njé mijedis té déshirueshém dhe té pérshtatshém pér lévizje té liré dhe té sigurt; Infrastruktura e transportit né
ményré efektive plotéson nevojat, ndérsa né té njéjtén kohé mbrojtjen e mjedisit, dhe qytetarét inkurajohen té ecin
dhe té ngasin bicikleta me géllim té ruajtjes sé shéndetit.

Né mbéshtetje té kétij vizioni pér mobilitetin urban né Suhareké jané caktuar njé numér objektivash strategjike té

nivehittalartas
v eHttCTartcs

- Té& menaxhohet rrjeti i transportit né ményré efikase pér té siguruar efikasitetin e rrjetit, si dhe pér té
zvogéluar vonesat e panevojshme dhe mbingarkesén né trafik;
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- Té& menaxhohen né ményré mé efektive shprehité e parkimit pér té zvogéluar transportin e motorizuar né
gendér té qytetit duke promovuar udhétimin e géndrueshém, duke pérfshiré transportin publik, ecjen dhe
ciklizmin;

- Té mirémbahet dhe pérmirésohet gasja né objektet dhe shérbimet kyce pér té gjithé — duke pérfshiré
hapésirat e gjelbra té gytetit dhe objektet kulturore;

- Té& zvogélohen numri i aksidenteve rrugore dhe viktimave né trafik, né vecanti pérdoruesit e cenueshém té
rrugés (kémbeésorét dhe ciklistét), duke pérfshiré pérmirésimin e sigurisé sé komunitetit;

- Té& pérmirésohen kushtet mjedisore né Suhareké, duke zvogéluar ndikimet negative té transportit né
mjedisin e gytetit;

- Té& promovohen ményrat e shéndetshme té jetesés pér qytetarét e Suharekés, duke pérfshiré zvogélimin e
ndikimit negativ té ndotjes sé ajrit dhe zhurmés;

- Planifikimi géndrueshém i trafikut duke i dhéné njé réndési té barabarté té gjitha formave té transportit dhe
zbatimit té balancuar té masave dhe investimeve té transportit.

3.2. PROPOZIMI | KONCEPTEVE/ZHVILLIMI | SKENAREVE PER SUHAREKEN

Né konsultim me palét e interesit té qytetit u zhvilluan tre skenaré té ndryshém dhe u vlerésuan pér té ndihmuar né
zhvillimin e strategjisé sé preferuar té mobilitetit urban pér Suharekés. Secili prej kétyre skenaréve u hartua pér té
arritur vizionin dhe objektivat né ményra té ndryshme. Skenarét e zhvilluar ishin si mé poshté:

Skenari  Qéllimi i skenarit Pérshkrimi i shkurtér i skenarit
Skenari | Skenari proaktiv thekson bashképunimin e | 1. Rrjeti rrugor me komfort té shkallézuar té
proaktiv | ményrave individuale té transportit me transportit — komforti i ulét pér automjete né

géllim té pérzgjedhjes, pér secilin rast té
kérkesés pér transport, s€ ményrés meé
efektive té transportit. Kjo béhet pérmes
organizimit aktiv té sistemit mbéshtetés
dhe ndikimit né pérzgjedhjen e ményrés sé
transportit t€ njerézve. Né kété ményré
kontrollohet puna e pérgjithshme e
transportit. Qéllimi i skenarit éshté gé té
arrihet cilési mé e larté e jetés né qytet.

gendrén e gytetit dhe i larté né pjesén periferike
(pjesén e autostradés dhe rrugét garkore té
planifikuara);

. Politika e re dhe sistemi i ri i parkimit me

rregullim té cmimit né gendrén e qytetit, zbatimi
i Ligjit;

. Zhvillimi dhe prioritetet pér transportin publik

duke pérdorur té gjitha ményrat né dispozicion;

. Pérmirésimi i kushteve cilésore pér transportin e

kémbésoréve dhe té ciklistéve duke pérfshiré
pérmirésimin e cilésisé sé hapésirés publike;

. Teknologjité informative pér zgjedhje té lehté té

ményrave té transportit ose kombinim té tyre.
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Skenari | Skenari liberal u mundéson pérdoruesve té | 1. Zhvillimi i rrugéve té reja pér transport
liberal | rrugéve té pérzgjedhin veté ményrén dhe individual duke pérfshiré rrugét radiale pér né
format e transportit né gytet dhe nuk ka gendrén e gytetit;
ambicie té ndikoj né vendimin e tyre. 2. Nuk pérfshin rregullimin e konsiderueshém té

parkimit dhe zhvillimin e objekteve t& parkimit
né gendér, zbatimi;

3. Zhvillimi i transportit publik nése nuk ndikon
negativisht né transportin me vetura;

4. Pérmirésimi i infrastrukturés sé ecjes dhe
ciklizmit nése nuk ndikon negativisht né
transportin me vetura;

5. Mbéshtetja e automjeteve elektrike individuale
pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit.

Ky skenar nuk favorizon asnjé formé té
transportit apo nuk preferon asnjé ményré
transporti mbi té tjerat. Qéllimi éshté gé té
sigurohet infrastrukturé sa mé e miré e
mundshme pér nevoja té transportit.

Skenari i | Skenari i mirémbajtjes né pérgjithési nuk 1. Pérmirésimi i infrastrukturés ekzistuese dhe

mirémbajtj | ndérton infrastrukturé té re. Ai trajton sjellja e saj né gjendje sa mé té miré té mundur;
es | gjendjen e infrastrukturés ashtu si¢ €shté | 2. politika dhe sistemi i ri i parkimit me rregullim
tani pér t€ minimizuar rrezikun qé té cmimit né gendrén e qytetit, zbatimi;

infrastruktura e re té térhegé mé tepér 3
vetura. Ky skenar mé tepér pérgendrohet né
pérmirésimin e infrastrukturés ekzistuese
dhe né ményra mé té mira pér kontrollimin
e trafikut.

. Zhvillimi i transportit publik dhe prioritete pér
transportin publik pér ag sa lejon rrjeti;
4. Rindértimi i infrastrukturés ekzistuese té ecjes
dhe ciklizmit
5. Pérdorimi i teknologjive té informacionit pér
rritjen e kapacitetit té sistemit té transportit.

Kéta skenaré jané hartuar pér té pasqyruar rezultatet e punés analitike pér té identifikuar ¢éshtjet dhe problemet
kyce té€ mobilitetit urban né Suhareké dhe pér té zhvilluar njé kornizé té re strategjike pér t'i adresuar ato. Secili
skenar éshté projektuar pér té pérmbushur vizionin dhe objektivat e PMQU-sé sé Suharekés. Kéta skenaré pérfshinin
njé gameé té gjeré té zgjidhjeve dhe masave té ndryshme té mobilitetit urban gé do té pérdoren pér té krijuar njé
numeér opsionesh té ndryshme strategjike té cilat do té paragiten né vijim.

Skenarét proaktiv dhe i mirémbajtjes, shfrytézojné mundésité pér investime migésore me mjedisin dhe masa
efektive pér zhvillimin e géndrueshém té lévizshmérisé urbane, inkurajimin e ecjes dhe ¢iklizmit, organizimin e
transportit publik térhegés dhe optimizimin e pérdorimit té makinave dhe logjistikés né vend gé té investojné né
infrastrukturé té re.

Pér vlerésimin dhe pérzgjedhjen e skenarit, éshté mbajtur njé punétori me palét e interesit pér té diskutuar skenarét
e ndryshém dhe pér té vlerésuar se cili duhet té pérdoret pér strategjiné e PMQU-sé. Té gjitha palét e interesit ishin
té mendimit gé té merret né trajtim njé skenar i cili merr parasysh zhvillimet e Suharekés dhe pérshtatjen e
mobilitetit urban kétyre zhvillimeve. Pra, té gjitha palét propozuan skenarin e proaktiv - Skenari i proaktiv i
transportit té géndrueshém i cili do t'i pérshtatej mé sé miri situatés né Suhareké.

M@ tej, puna u pérgendrua né pércaktimin e géllimeve dhe fokusit strategjik té tre skenaréve té mundshém té PMQU-
sé né ményré qé té béhet vlerésimi gjithépérfshirés dhe krahasimi i tyre, duke pérdorur njé kombinim té modelimit
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té transportit, analizés sé kostos-pérfitimit dhe analizés me shumé kritere (AShK). Rezultati i késaj pune vlerésuese
éshté zgjedhja e njé skenari strategjik té preferuar qé éshté shéndrruar né njé Plan té Mobilitetit t& Qéndrueshém
Urban pér Suharekén.

Té tre skenarét e diskutuar mé paré me palét e interesit u zhvilluan mé pas né njé numér skenarésh si mé poshté:
Vecorité kryesore té skenarit proaktiv:

- Pérmirésimi dhe rikonfigurimi i rrjetit t& transportit publik ndér-urban, me infrastrukturé té re dhe té
mirémbajtur té vend ndaljeve pér autobusé;

- Devijimin e trafikut tranzit nga gendra e qgytetit — orientimin e trafikut pérmes rrugéve garkore té
planifikuara me PZHK-né (rruga garkore né pjesén jug-lindore té qytetit té Suharekés) dhe pérmes njé rruge
tjetér garkore té planifikuar paralel me trasené e autoudhés, duke inkurajuar ndérrimin e ményrés sé
udhétimit dhe pér té promovuar ecjen/giklizmin;

- Zbatimi i tarifave té parkimit, zona e parkimit t& kontrolluar né gendér té qytetit dhe zbatimi mé i madh i
rregullave té parkimit;

- Pérmirésimet selektive té kapaciteteve té krygézimeve/rrjetit dhe masat e menaxhimit té shpejtésisé; dhe

- Zhvillimi i rrjeteve mbéshtetése té kémbésoréve dhe ¢iklistéve gé lidhin periferité me gendrén e gytetit.
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Fig.58. Skenari proaktiv

Parashikimi i mobilitetit urban sipas skenarit proaktiv

Sipas skenarit proaktiv, parashihet pérmirésimi i mobilitetit urban né Suhareké. Menaxhimi i mobilitetit synon té
rrisé udhétimin e géndrueshém duke ndikuar né sjelljen individuale té¢ udhétimit dhe duke béré mé térhegése

alternativat tjera kundrejt pérdorimit t& makinave. Sipas kétij skenari parashihet:

Mundési e larté e reduktimit t& shkallés sé motorizimit népér pjesén gendrore té€ Suharekés, kryesisht
reduktimi i trafikut tranzit i cili zhvillohet pérgjaté gendrés sé gytetit, respektivisht né njé pjesé té rrugés

nacionale N25;
Mundési pér rritje graduale té transportit urbano-periferik;

Mundési té rritjes sé shérbimeve té mobilitetit urban; dhe

Mundési pér rritje té larté té 1évizjeve aktive (kémbésoréve dhe giklistéve).
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Fig.59. Parashikimi i ndryshimit té formave té lévizjeve urbane sipas skenarit proaktiv

Skenari liberal

Ky skenar zbaton njé gasje mé té balancuar drejt realizimit té pérmirésimeve té géndrueshme té transportit né
Suhareké. Fokusi vazhdon té jeté né zhvillimin e transportit publik né té gjithé qytetin me njé hierarki té re té rrjetit
(linjat kryesore/sekondare) dhe rritjen e gasjes né transportin publik né gendrén e gytetit. Megjithaté, géllimi i kétij
skenari éshté té sigurohen kushte mé té mira té lévizjes pér té gjithé pérdoruesit e trafikut, duke mos i dhéné
pérparési asnjé forme té 1évizjes.

Vecorité kryesore té kétij skenarit liberal:

Krijimin e rrjetit té ri té transportit publik né gjithé gytetin (ndarja e rrugéve né kryesore dhe dytésore);
Pérmirésimi i infrastrukturés pér transport publik, né rastet kur njé gjé e tillé éshté e mundur;

Menaxhimin selektiv té trafikut né gasjet drejt gendrés sé gytetit dhe inkurajimin e ményrave té ndryshme
té transportit pér lévizjet drejt gendrés sé qytetit;

Zbatimin e rregullave pér parkim pér ta menaxhuar trafikun né zonat e banimit dhe né gendrén e gytetit —
por pa zbatuar zonén e kontrollit pér parkim ose tarifat e parkimit;

Zhvillimin dhe organizimin e lidhjeve té reja té rrugéve dhe lidhjet né gjithé qytetin pér té pérmirésuar
lévizjen e rrugéve kryesore brenda pjesés urbane né Suhareké dhe jashté saj. Kjo pérfshin edhe
pérmirésimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimeve né udhékryget kryesore té rrjetit rrugor té€ Suharekeés;

Masat pér menaxhimin e shpejtésisé dhe zonat e sigurisé né aférsi té shkollave; dhe

Zhvillimin e rrjeteve mbéshtetése pér kémbésoré dhe ciklisté gé lidhin periferité me gendrén e gytetit.
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Fig.60. Skenari liberal

Parashikimi i mobilitetit urban sipas skenarit Liberal

Sipas skenarit liberal, parashihet pérmirésimi i mobilitetit urban né Suhareké. Menaxhimi i mobilitetit synon
pérmirésimin e kushteve infrastrukturore pér té gjitha format e l8vizjes. Sipas kétij skenari parashihet:
- Mundési pér rritje graduale té l1évizjeve motorike;

- Mundési pér rritje graduale té Transportit Urban;
Mundési pér rritje graduale té lévizjeve aktive (kémbésoréve dhe ciklistéve); dhe

Ndryshime té kufizuara (gjendje e njéjté) pér shérbime té mobilitetit urban.
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Mundési pér ngritje graduale Mundési pér ngritie graduale
té numrit té aut. motorike té shérbimeve té transportit publik

Shérbime té kufizuara té Mundési pér rritje té graduale
mobilitetit (gjendje e njejté) té lévizjeve jo motorike

Fig.61. Parashikimi i formave té lévizjeve urbane sipas skenarit liberal
Skenari i mirémbajtjes

Skenari i mirémbajtjes ka pér géllim té pérmirésojé performancén e pérgjithshme té infrastrukturés rrugore né qytet,
duke zbatuar njé gasje gé pérmiréson infrastrukturén dhe shérbimet ekzistuese té transportit té qytetit, si ményré pér
zgjidhjen e problemeve ekzistuese té transportit. Ekziston njé kufi pér sigurimin e infrastrukturés sé re té transportit,
pér té zvogéluar rrezikun e rritjes sé nivelit té pérdorimit té automjeteve né té€ ardhmen.
Qéllimi kryesor i skenarit t&€ mirémbajtjes éshté pérmirésimi i fluksit té trafikut (pér té gjithé pérdoruesit e rrugés)
duke pérmirésuar performancén e krygézimeve dhe duke menaxhuar trafikun né rrugét kyce pér né qytet dhe jashté
tij né ményré mé efektive. Masat e pérmirésuara té kontrollit té trafikut dhe transportit publik do té ndihmojné né
arritjen e késaj.
Vecorité kryesore té skenarit t& mirémbajtjes:

- Pérmirésimet e infrastrukturés pér autobusé né pjesét né té cilat mundéson infrastruktura , duke u bazuar né

shkallé té madhe né rrjetin ekzistues té qytetit;

- Pérmirésimin e gasjes né vendndaljet e autobuséve né linjén ekzistuese té autobuséve dhe zgjerimin e rrjetit
té transportit publik edhe me pjesét periferike;

- Zbatimin e njé politike té re t& pérmirésuar té parkimit, t€ mbéshtetur nga zbatimi mé i targetuar i rregullimit
té parkimit pér té menaxhuar trafikun né gendrén e gytetit dhe zonat e banimit;

- Pérmirésimin e kapacitetit t¢ udhékryqgeve/rrjetit pér t€ pérmirésuar rrjedhén e trafikut dhe pér té trajtuar
problemet e mbingarkesés;

- Masat e menaxhimit té shpejtésisé né té gjithé qytetin pér té pérmirésuar siguriné;

- Pérmirésimin e kushteve té sigurisé dhe zhvillimin e métutjeshém té shtigjeve pér kémbésoré dhe ciklisté
gé lidhin periferité me gendrén e qytetit, me prioritet pérgjaté rrugés kryesore N25, duke ndaré fizikisht
lévizjet e pamotorizuara nga pjesa e rrugés motorike; dhe

- Pérdorimin mé té madh té sistemeve inteligjente té kontrollit té trafikut dhe teknologjisé sé informacionit
pér té mbéshtetur lévizjen dhe mobilitetin e pérmirésuar népér gytet.

Parashikimi i mobilitetit urban sipas skenarit t& mirémbajtjes
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Skenari i mirémbajtjes né pérgjithési nuk ndérton infrastrukturé té re. Ai trajton gjendjen e infrastrukturés ashtu si¢
éshté tani pér té minimizuar rrezikun gé infrastruktura e re té térheqé mé tepér vetura. Ky skenar mé tepér
pérgendrohet né pérmirésimin e infrastrukturés ekzistuese dhe né ményra mé té mira pér kontrollimin e trafikut.
Sipas kétij skenari parashihet:

- Mundési pér rritje graduale té l1évizjeve motorike;
- Ndryshime té kufizuara (gjendje e njéjté) té Transportit Urban;

- Mundési pér rritje graduale té 18vizjeve aktive (kémbésoréve dhe ciklistéve); dhe

- Ndryshime té kufizuara (gjendje e njéjté) pér shérbime té mobilitetit urban.

.‘®9 o E -

Mundési pér ngritje graduale

4 e ; Mundési té kufizuara pér
té numrit té aut. motorike

transport publik (gjendje e njejté

(A

L_'E,ﬁ o 'ﬁoﬁ) il

Shérbime té kufizuara té Mundési té kufizuara pér

mobilitetit (gjendje e njejté) lévizjeve jo motorike (gjendje e njeté)

Fig.62. Parashikimi i formave té lévizjeve urbane sipas skenarit t& mirémbajtjes

3.2.1. Vlerésimi dhe krahasimi i skenaréve

Procesi i hartimit t¢ PMQU-sé pér Suharekén mbéshtetet né vierésimin dhe krahasimin e skenaréve alternativé té
planifikimit, d.m.th., ményra té ndryshme té kombinimit té paketave té masave, gé synojné arritjen e objektivave té
PMQU-sé.

Me ndihmén e softuerit PTV - Visum pér modelimin e transportit té qytetit, secili prej skenaréve u testua pér té
kuptuar ndikimin e kérkesés sé ardhshme té udhétimit né rrjetin e qytetit. Modele té vecganta té transportit jané
prodhuar pér njé periudhé 1-oréshe ndérmjet orés 15:00-16:00. Kjo u bé pér té siguruar gé karakteristikat e trafikut
pér periudhat kulmore jané modeluar me saktési. Zhvillimi i matricave éshté bazuar né formatin e ploté té krijimit
té udhétimeve dhe térhegjes sé udhétimit (production-attraction).

Ndértimi i makromodelit pérmes softuerit PTV Visum

Pér ndértimin e modelit éshté pérdorur softueri PTV Visum i cili éshté njéri ndér softuerét mé té avancuar né Iémin
e makro modelimit té flukseve té trafikut dhe transportit. Pér zhvillimin e modelit éshté pérdorur metamodeli special
i cili éshté i pérfshiré né kuadér té softuerit PTV Visum sikurse éshté paragitur né figurén 63.

93



Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

MODELI | TRANSPORTIT

| Krijimi i modelit pér vitin bazé |
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i transportit

N Pérgaditja e interpretimeve

Fig.63. Metodologjia e zhvillimit té modelit té transportit

Pér ndértimin e modelit pér gjendjen ekzistuese jané shfrytézuar té dhénat si “input” nga modeli i kérkesés dhe
modeli i rrjetit. Pérmes kétij modeli mandej éshté béré e mundur gé té analizohet dhe vlerésohet sistemi
gjithépérfshirés i transportit né zonén urbane té qytetit t& Suharekés.

Pérmes opsionit té krahasimit éshté béré e mundur gé versione té ndryshme té krahasohen ndérmjet vete. Me
ndihmén e modelit té transferimit té t¢ dhénave mundésohet ndryshimi i modelit.

Pér rastin e Suharekés, modeli éshté ndértuar sipas parimit té modelit sintetik i njohur gjerésisht si modeli 4 hapésh
(ang. four step model), i paragitur si né figurén 64.
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Fig.64. Metodologjia e ndértimit t¢ modelit 4-hapésh

Identifikimi i variablave dhe grumbullimi pér planifikim té transportit

Para krijimit t¢ makromodelit, éshté béré ndarja zonale e zonés urbane né njési mé té vogla me géllim grumbullimin
e té dnénave lidhur me popullsiné, punésimin, vendet e punés dhe ato té flukseve té trafikut pér gjendjen ekzistuese.
Poashtu éshté vendosur edhe rrjeti i sistemit té transportit me té gjitha elementet pércjellése (rrugét, krygézimet)
dhe té gjitha atributet tjera. Kéto té dhéna pastaj jané shfrytézuar pér kryerjen e modelimit dhe gjetjen e modelit mé
té pérshtatshém i cili e pérshkruan mé sé miri gjendjen ekzistuese té transportit, respektivisht flukset e trafikut pér
zonén urbane té qytetit té Suharekés. Gjithashtu, kéto té dhéna jané shfrytézuar edhe pér parashikimin e kérkesés
sé ardhshme té transportit né kété hapésiré té marré pér trajtim.

a) Modeli i kérkesés

Pér grumbullimin mé té lehté té shénimeve té lartcekura pér variablat e identifikuara sé pari éshté béré zonimi ose
ndarja e zonave né “zona t¢€ trafikut” t€ cilat pérdoren pér t€ identifikuar ekonomité familjare dhe hapésirat e tjera
né grupe homogjene pér pérdorim mé té lehté né modelimin e transportit. Kéto zona pérfagésojné zonat gjeografike
ndérmjet té cilave pércaktohet dhe llogaritet numri i udhétimeve gé gjenerohen/térhiget prej secilés zoné.
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Andaj pér géllimet e ndértimit t& modelit té transportit pér zonén urbane té Suharkés, sipérfagja éshté e ndaré né 23
zona té trafikut (Figura 65):

- 18 zona té brendshme; dhe

- 52zonaté jashtme.

hiroké V1:Gjendja egzistuese 2023

Zones

[— ss—|
@ tlup Tilzr @ OpznStrestilap soniributors 0 400 800 1200 m

Fig.65. Numri i zonave té trafikut té zonés urbane té gytetit té Suharekés

Né tabelén 5, pér secilén prej 18 zonave té brendshme jané dhéné vlerat pér variablat gé jané identifikuar dhe
cilésuar si mé té réndésishme pér modelim té kérkesés sé transportit pér kété zoné urbane pér gjendjen ekzistuese,
respektivisht pér vitin 2023. Kurse pér 5 zonat e jashtme jané realizuar numérimet e trafikut né terren pér orén
kulmore rreth e pérgark hapésirés gjeografike té marrur pér trajtim.

Tabela 5. Variablat pér té gjitha zonat né zonén urbane té Suharekés pér vitin 2023.
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o N |eo <] o] ~|wo]ao 3| 3|d]|3]|3 3 S| S |2 g
Nr Variablat/Zonat g £ £ £ g g g g g g 2 2 2 2 g 2 g g H
N N N N N N N N N 2 2 2 2 < 2 2 2 < 7
1 Popullésia rezidente 2892 864 696 738 | 1020 | 1016 | 1451 | 2093 | 1302 0 696 1044 0 2419 696 864 | 1284 | 1412 20487
2 Numri i té punésuaréve 723 216 174 185 255 254 363 523 326 0 174 261 605 174 216 321 353 5123

Numri i vendeve té punés

3 sipas aktiviteteve 320 38 117 | 311 27 603 517 274 136 481 26 201 122 532 200 500 | 299 209 4913
31 Administraté 0 0 0 0 0 162 0 100 0 0 0 0 0 0 0 0 74 0 336
3.2 Prodhim + Industri 8 5 5 0 1 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
33 Edukim 123 0 0 5 0 0 0 86 0 0 0 0 5 0 0 3 5 0 227
3.4 Rekreacion 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
35 Biznes 46 5 27 45 8 77 110 9 18 56 8 40 6 129 40 133 40 51 848
3.6 Shérbime 140 28 83 257 17 364 344 79 113 408 18 153 111 401 154 347 180 152 3349
3.7 Shéndetési 1 0 2 1 0 0 61 0 0 0 0 1 0 0 6 17 0 4 93
3.8 Bujgési, Pyje, Peshkatari 2 0 0 3 1 0 2 0 0 17 0 7 0 2 0 0 0 2 36

Pér ndértimin e modelit jané mbledhur té dhéna lidhur me intensitetin e flukseve té trafikut né hyrje dhe dalje té
zonés urbane té Suharekés?’.

Lokacionet ku jané realizuar numérimet, né té cilat flukset e trafikut kané hyré dhe dalé né zonén urbane té
Suharekés jané paraqitur grafikisht edhe pérmes figurés 65. Pérzgjedhja e kétyre lokacioneve éshté béré duke
vlerésuar lidhjet me qytete dhe regjionet e tjera té Kosovés por edhe mé larg.

Secilit lokacion i éshté shénuar njé numér korrespondues pér identifikim mé té lehté gjaté vendosjes sé shénimeve
né softuer, si né vijim: 1001-Autoudha, 1000-Shiroké, 1003-Regan, 1004-Duhél dhe 1005-Reshtan.

2 Matjet jané realizuar me datén 14 Korrik 2023 né intervalin kohor 15:00-16:00 pasdite.
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Fig.66. Pocizionet e lokacioneve lidhur me numérimet e flukseve té trafikut
Pérmbledhjet e kétyre numérimeve sipas lokacionit dhe tipit té mjeteve pas pérpunimit té nevojshém jané vendosé
né ményré tabelare sipas formatit né Tabelén 6.

Tabela 6. Numérimi i flukseve té trafikut né lokacionet specifike pér orén kulmore

Lokacioni Drejtimi
’ g g .
2 H c 5
1S < 2 a
S o g 2
=] < S >
<e S X
Lokacioni 1 Suhareké-Autoudhé 250 8
(1001) Autoududhé/ Suhareké 250 11
Lokacioni 2 Suhareké — Shiroké 570 46
(1002) Shiroké-Suhareké 612 44
Lokacioni 3 Suhareké- Regan 130 8
(1003) Regan - Suhareké 164 4
Lokacioni 4 Suhareké-Duhél 140 4
(1004) Duhél-Suhareké 192 6
Lokacioni 5 Suhareké-Reshtan 300 6
(1005)
Autoududhé - Suhareké 300 9

Né krijimin e modelit té kérkesés pér transport réndési té madhe kané edhe 4 zonat jashtme té cilat gjenerojné dhe
térheqin trafik. Pér funksionimin e duhur éshté e nevojshme pér té formuar matricat e vecanta pér trafikun tranzit.
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Vlerat pér intensitetin e flukseve té trafikut midis zonave té jashtme pér trafikun transit me automjete té udhétaréve
dhe mjete transportuese té rénda jané dhéné né Tabelén 7 dhe Tabelén 8.

Tabela 7. Automjetet e udhétaréve gé kalojné tranzit C-Tranzit (automjete/h)
1001 1002 1003 1004 = 1005

1001 0 142 2 0 5
1002 64 0 2 16 10
1003 6 8 0 22 0
1004 2 22 16 0 0
1005 5 10 0 0 0

Tabela 8. Mjetet e rénda transportuese gé kalojné tranzit T-Tranzit (automjete/h)
1001 1002 1003 1004 = 1005

1001 0 2 0 0 6
1002 6 2 0 0 10
1003 0 0 2 0 0
1004 0 2 0 2 0
1005 10 6 0 0 0

Pérmes konektoreve éshté mundésuar lidhja e zonave (cendroidave) me rrjetin rrugor dhe shpérndarja e fluksit
brenda zonave té definuara, né ményré qé garkullimi té realizohet sipas kérkesés dhe ofertés pér ¢do zoné (Figura

Reqan
------
......
. " *
g V1:Gjendja egzistuese 2023
Connectors
L 2
[— Ss—
@ lapTiler @ OpznSirestilup sonidbutors 0 400 800 1200 m

Fig.67. Lidhja e zonave (centroidave) me rrjetin rrugor
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b) Modeli i ofertés

Rrjetet formojné bazén e ¢do projekti t€ modelimit té sistemit té transportit. Né pérgjithési, kur formohet njé rrjet
me ndihmén e softuerit, ai zakonisht pérbéhet nga lidhje dhe nyje. Lidhjet pérfagésojné rrugét, bulevardet,
autostradat, dhe formé e ngjashme e lidhjes midis nyjeve; ndérsa nyjet pérfagésojné njé krygézim té thjeshté ose
njé qytet té téré, né varési té njé niveli gjeografik té analizés qé merret parasysh.

Rrjeti rrugor éshté paraqitur né nivele t€ ndryshme detajimi n€ p€rputhje me specifikat e ndértimit t&€ modelit.

Rrjeti rrugor éshté modeluar si graf i orientuar, d.m.th., njé sistem i nyjeve dhe lidhjeve qé i bashkon ato, ku shumé
prej nyjeve paragesin krygézime dhe lidhjet paragesin rrugét midis nyjave. Lidhjet karakterizohen nga njé séré
atributesh si gjatésia, shpejtésia, numéri i korsive dhe ké&shtu me radhé. Né gendrén e zonave pastaj, pérmes
konektoréve lidhen nyjet apo krygézimet e rrjetit té sistemit té transportit.

Me géllim té ndértimit té kétij modeli, éshté miratuar njé kategorizim relativisht i ngjashém, me disa thjeshtime dhe
rregullime té ofruara nga literatura vendore dhe ndérkombétare, gé jané paragitur pérmes tabelés 9.

Tabela 9. Klasifikimi i rrugéve sipas fluksit té trafikut AADT brenda 24 oréve.

Klasa e rrugés Réndésia | Lloji i Fluksi i automjeteve | Detyra e lidhjés Gjatésia
shogérore | trafikut brenda periudhés mesatare e
dhe 24 oréshe ( né dy lidhjes
ekonomik drejtimet) [km]

e
Autoudhé Shtetérore i Mbi 15,000 Ndérshtetérore dhe > 100
motorizuar  (automjete/24 h) shtetérore
dhe mé tepér se
2,000 automijete té
rénda.

Kategoria 1- Rrugé = Shtetérore i 12,000 deri 15,000 Ndérshtetérore dhe 50-100

e Rezervuar pér motorizuar  (automjete/24 h) shtetérore-

trafik Regjionale

Kategoria 2- Shtetérore i 7,000 deri 12,000 Shtetérore dhe 20- 50

Magjistrale motorizuar/  (automjete/24 h) Regjionale

i pérzier

Kategoria 3- Shtetéore/ i pérzier 3,000 deri 7,000 Ndérkomunale 5-50

Regjionale Rajonale (automjete/24 h)

Kategoria 4-Lokale = Komunale i pérzier 1,000 deri 3,000 Brenda Komunés 5-20

Komunale / (automjete/24 h)

Lokale

Kategoria 5 Lokale i pérzier Mé pak se 1,000 Komunale-lokale <5km

Lokale urbane (automjete/24 h)
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Me rastin e pérpilimit té rrjetit rrugor dhe krijimin e modelit né softuerin PTV VISUM éshté béré edhe definimi i
atributeve té rrugéve, si: shpejtésia, numri i shiritave dhe aftésia léshuese-kapaciteti.

Té dhénat pér kéto kategori rrugésh jané marré nga disa burime té literaturés vendore dhe té huaj ku jané prezentuar
pérmes tabelés 10.

Tabela 10. Atributet sipas kategorive té rrugéve té perfshira né model

Kodi Kategoria e rrugés Shpejtésia e Numrii | Kapaciteti | Kapaciteti ~ Varianti né té
operimit shiritave (Cin) (Caan) cilén éshté
(Vo) (N) [aut/h] [aut/24 h] pérdorur
Km/h

01 Autoudhé 130 2x2 3600 55000 Asnjérén
04 Magjistrale 100 1x1 1300 12000 V1, V2
05 Regjionale 80 1x1 1000 7000 V1,\Vv2
06 Rrugé kryesore té 50 1x1 800 3000 V1\V2

gytetit

07  Rrugé dytésore té qytetit 40 1x1 400 <1000 V1\Vv2

Duke i marré parasysh kéto karakteristika té lartcekura, pérmes softuerit PTV Visum éshté mundésuar vendosja e
atributueve pér secilén zoné si dhe pérshkrimi dhe klasifikimi i rrjetit rrugor me té gjitha té dhénat e nevojshme, si:
numri i korsive té trafikut, dimensionet gjeometrike té korsive, kapaciteti dhe shpejtésia e lejuar e automjeteve
(Figura 68).

V1:Gjendja egzistuese 2023

Links
Type number
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—_—<=20
—_— <=30
—_— <=40
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—_—<=70
— <=80

— <=0

>90

C———
@ tlupTilzr @ OpznStrestilup soniributors 0 400 800 1200 m

Fig.68. Paragqitje rrjetit rrugor té zonés urbane té Suharekés pérmes softuerit PTV VISUM

Gjendjes ekzistuese e ngarkeses sé trafikut
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Bazuar né té dhénat pér variablat gé jané shfrytézuar si hyrje pér ndértimin dhe zhvillimin e modelit té transportit
pér hapésirén né fjalé, si rezultat i modelimit éshté gjeneruar ngarkesa e flukseve té trafikut pér rrjetin rrugor duke
pérdorur metodén e ekuilibruar té shpérndarjes sé udhétimeve mé softuerin PTV Visum pér vitin 2023. Shpérndarja
e udhétimit né rrjetin e paragitur bazuar né té€ ashtuquajturén “skim matrica” ose matricén e udhétimit OD &éshté
realizuar pérmes “kostove té udhétimit”, respektivisht “kohés sé udhétimit”. N& figurén 69 éshté paraqitur modeli
pérfundimtar i ngarkesés sé trafikut pér orén kulmore pér rrjetin rrugor sipas drejtimeve té hapésirés gjeografike té
marré pér trajtim. Me géllim té analizés, vlerésimit dhe krahasimeve té nevojshme Kkjo gjendje éshté emértuar si
varianti ekzistues respektivisht -Varianti 1 (V1) ose i njohur si varianti “mos bé&jé asgjé”.

Re

V1:Gjendja egzistuese 2023
Links

@ hlupTiler ® OpunStrestilup sontributors

Fig.69. Varianti V1- Modelimi i trafikut né rrjetin rrugor sipas gjendjes ekzistuese pér vitin 2023

j— m— Ss—)
0 200 400 600 800 1000 m

Me géllim té lehtésimit té kalimit té trafikut tranzit népér pjesén gendrore té qytetit, kryesisht i shkaktuar nga trafiku
gé vjen nga regjionet tjera té Kosovés, éshté propozuar ndértimi i rrugés sé re garkore (Qarkorja 1A) gjurma e sé
cilés shtrihet né pjesén jug-peréndimore té qytetit si dhe rekonstruktimi (zgjerimi) i rrugés ekzistuese “Skénderbeu”
duke filluar nga krygézimi ( rrethrrotullimi) i rrugés “Skénderbeu” me rrugén “Xhavit Bajraktari”.

Ngarkesa e fluksit té trafikut pér gjendjen ekzistuese pérfshiré kétu edhe ndérhyrjet né rrjetin rrugor me propozimet
e lartshénuara éshté emértuar si Varianti 2 (V2) ose i njohur si varianti “béjé dicka” dhe &shté paragitur né figurén
70.

102




Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

w

* s \5
VA%1% .mlg m . % -m Reqan

’ == éﬁ{;@ﬁ @‘. (
g ;!g‘*‘@/
\ S 25
SN
&Y

D blupTiler ® OpenStrestilup sontributors g OZWHH)O m
Fig.70. Ngarkesa e fluksit té trafikut né rrjetin rrugor sipas gjendjes ekzistuese V1 dhe propozimet né rrjetin
rrugor (Qarkoret 1A dhe Zgjerimi 2A) sipas variantit V2 pér vitin 2023

V2:Gjendja egzistuese+qarkorja 2023
Links

Krahasimi dhe vlerésimi pér gjendjen ekzistuese pér variantet V1 dhe V2

Duke aplikuar ngarkesén e fluksit té trafikut té& gjeneruar pas procesit té modelimit né softuer pér gjendjen ekzistuese
sipas dy varianteve (V1 dhe V2), u mundésua edhe krahasimi i flukseve té trafikut pér rrjetin kryesor rrugor.
Krahasimi i rrjetit rrugor éshté paragitur grafikisht si dhe pérvecg késaj, pér té pasur njé pasqyré mé té qarté té
krahasimit té flukseve té garkullimit (zvogélimi ose rritjes) éshté aplikuar edhe metoda tabelore pér krahasim. Pér
kété géllim, né tabelén 11 éshté paraqitur krahasimi i fluksit té trafikut né disa segmente té caktuara rrugoré ndérmjet
variantit V1 dhe Variantit V2 i paragitur né numra dhe né pérgindje.

Tabela 11. Krahasimi i vlerave té fluksit té trafikut sipas Varianti V1 dhe V2 pér vitin 2023

Nr. Segmenti -Rruga Varianti Varianit Diferenca Diferenca_%
V1 V2

11 Paskycjes per 351 398 47 11.81%
autoudhé_hyrje

1o Parakycjes per 416 470 54 11.49%
autoudhé_dalje

21 Pas rre.thrrojtulllmlt te 253 239 14 -5.86%
tranziti_hyrje
Para rrethrrotullimit te 0

2.2 tranziti_dalje 261 263 2 0.76%
Prej rrethit kah Shirokes 0

3.1 te VIVA FRESH_dalje 696 476 -220 -46.22%

3. Prej Shirokes kah rrethi 734 506 228 -45.06%

te VIVA FRES_Hyrje
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41 Stacioni i autobuseve 526 326 -200 -61.35%
Suhareke_dalja

49 Staconi i autopusve 517 347 -170 -48.99%
Suhareke hyrja

Rruga e Recanit_Haxhi

51 . 457 542 85 15.68%
Neza_hyrja

52 | Rrugae Recanit Haxhi 446 530 84 15.85%
Neza_dalja

61 M2 Qafae 165 85 80 194.12%
Duhles_hyrja

62  M25 Qafae 121 58 63 1108.62%
Duhles_dalja

71 Rr.Brlgada_123_M|ssm| 652 385 267 -69.35%
Sweets-hyrja

79 Rr.Brigada _123_M|ssm| 676 388 288 -74.93%
Sweets_dalja

g1  RrUkeByqtyqi_para 90 01 1 1.10%
rrethit_hyrja
Rr.Uke Byqtyqi_para 0

8.2 rrethit_dalja 90 92 2 2.17%

9q  RrTranzititi_para 19 247 228 92.31%
rrethit_hyrja

92  Rr.Tranzititi_para 20 235 215 91.49%

rrethit_dalja
Rr.trazitit ne vjen nga
10.1  Reshtani per zonen 90 91 1 1.10%
industriale_hyrja

Rr.trazitit ne vjen nga

10.2 Reshtani per zonen 90 92 2 2.17%
industriale_dalja
Rr.Brigada 0
11.1 123_Shiroke_hyrja 456 456 0 0.00%
11  RrBrigada 435 435 0 0.00%

123_Shiroke_dalja
Sipas, krahasimeve té vlerave té paragitura sipas variantit V1 dhe variantit V2 né tabelén e mésipérme rrjedh se
garkullimi pérgjaté rrjetit kryesor rrugor né té dy kahet zvogélohet mesatarisht pér rreth - 13.99%.

Pra, vérehet se varianti V2 tregon rezultatet mé té mira pér sa i pérket zvogélimit té fluksit té trafikut té rrugés
kryesore Skénderbeu gé kalon népér gendér té qytetit né ményré diagonale.

Kjo nénkupton se me ndértimin e kétyre segmenteve (zgjerimit 2A dhe qgarkores 1A) do té pérballojné pothuajse
pjesén mé té madhe té trafikut gé do té kalonte népér gendrén e qytetit té Suharekés, por edhe térhegjen e disa
udhétimeve té “jashtme-brendshme” dhe “brendshme-jashtme” né Suhareké.

Me analizén e zgjidhjeve té varianteve té parashikuara té rrugéve garkore (bypass-it) né qytetin e Suharekés, mund
té kolaudohet se ndértimi i tyre éshté i arsyeshém pér sa i pérket térhegjes/atraktivitetit té trafikut, qysh né gjendjen
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ekzistuese. Pér mé tepér, ndértimi i rrugéve qarkore (by-pass-et) jané té justifikueshme pér sa i pérket sigurisé sé
trafikut sepse ato zvogélojné numrin e aksidenteve t€ mundshme né gendér té qytetit, pastaj né aspektin mjedisor
do té ndikonte né zvogélimin e emetimit té gazrave té démshém dhe zhurmés sé gjeneruar nga automjetet gé kalojné
transit pérmes gendrés sé qytetit t&€ Suharekeés.

Parashikimi i flukseve té trafikut né té ardhmen

Trafiku po zhvillohet dita dités dhe numri i automjeteve né rrugé po rritet, prandaj éshté e nevojshme té parashikohet
situata e trafikut pér njé numér té caktuar vitesh. Zgjedhja e variablave gé do té pérdoren né parashikimin e normave
té gjenerimit dhe térhegjes sé udhétimeve é&shté njé prej problemeve kryesore né planifikimin e transportit dhe
modelimin e flukseve té trafikut mbi rrjetin rrugor. Né pérgjithési kéto variabla pérfshijné numrin e rezidentéve,
numrin e té punésuarve, numrin e vendeve té punés, trendin e trafikut té matur népér segmente, etj. Nga studime té
méhershme té realizuara né vendin toné éshté vértetuar se rritja e trafikut éshté né funksion té drejtpérdrejt té rritjes
sé shkallés sé motorizimit.

Medqgenése té dhénat pér shkallén e motorizimit né nivel vendi pér periudhén 2011-2022 ishin né dispozicion nga
Agjencia e Statistikave t& Kosovés atéheré edhe ato u pérdorén si burim mé i besueshém pér ndértim té trendit
linear pér nxjerrjen e ligjshmérisé sipas ekuacionit:

y=ay—a'X
ku jané:
y - shkalla e motorizimit parashikuar,
X - shkalla e motorizimit e regjistruar,
ao, a1 - jané konstante.
Ky ekuacion pastaj u aplikua pér parashikim pér periudhén 2023-2028 dhe 2028-2033 ku edhe u nxjerrén fakterén
e rritjes sé shkallés sé motorizimit pér periudhat né fjalé sikurse jané paraqgitur né tabelén 12.

Tabela 12. Faktorét e rritjes sé shkallés sé motorozimit

Parashikimi Fakteri rrités f,
2023-2028 1.24
2028-2033 1.44

Né analogji me kété dhe sikurse gé u cek mé larté ekziston njé korrelacion i nivelit té larté ndérmjet rritjes sé shkallés
sé motorizimit dhe trafikut, andaj pér parashikim té flukseve té trafikut pér rastin konkret u pérdorén té njéjtit
faktoré.

Krahasimi dhe vilerésimi pér gjendjen e parashikuar pér variantet V1 dhe V2

Duke aplikuar faktorét e rritjes sé trafikut né modelet e ndértuara pér gjendjen ekzistuese sipas varianteve V1 dhe
V2 u bé e mundur té béhet parashikimi dhe shpérndarja e flukseve té trafikut pér periudhat e ardhshme 2028 dhe
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2033 pérmes softuerit PTV VISUM, sikurse jané paragitur pérmes figurave 71 dhe 72 pér variantin V1 si dhe
figurave dhe 73 dhe 74 pér variantin V2.
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Fig. 72. V1: Modeli pér vitin 2033
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Fig. 74. V2: Modeli pér vitin 2033

Pérvec prezentimit grafik, éshté béré edha krahasimi né ményré tabelare pér disa prej pikave karakteristike té rrjetit
rrugor sipas dy varianeteve.

Tabela 13. Vlerat krahasuese té parashikimit té trafikut né mes dy varianteve né disa segmente rrugore:
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V1 202 | V1 203 @ Diferenca_ | V2 202 | V2 203 @ Diferenca_

Nr. Segmenti -Rruga 8 3 % 3 3 %
1.1 :jso‘l‘l’éﬂgsh‘;frje 438 480 8.75% 398 465 14.41%
1.2 :j{gu‘%‘?ejezgfg 488 534 8.61% 470 547 14.08%
21 friiﬁffh&?}ﬁ"'m“ te 208 353 1558% 239 340 20.71%
22 J® irtrietggjf’;“”'m” te 311 367 1526% 263 302 12.91%
3.1 E’/ﬁ‘ij/ge;gggﬁ‘ 32:}2“5 e 995 1079 778% 476 535 11.03%
32 o9 2“;?;";;5 Ea;‘rjgeth' te 1008 1090 752% 506 570 11.23%
4.1 ghaﬁ;?;;; Z‘gﬁ:”se"e 887 950 6.63% 326 320 11.88%
42 gharfa"r';:(;aﬂ;‘;f’:s"e 915 982 6.8206 347 343 1.17%
5.1 Egﬁa ﬁyﬁzca““—”a’(h' 816 862 5.34% 542 561 3.39%
5.2 Elg‘iga gaﬁgca”'t—HaXh' 789 846 6.74% 530 537 1.30%
6.1 M25__Qafa e Duhles_hyrja 256 289 11.42% 85 108 21.30%
6.2 M25 Qafa e Duhles_dalja 188 212 11.32% 58 74 21.62%
71 g@?gggi‘:ﬁj223—'\"'ss'”' 1071 1144 6.38% 388 421 7.84%
72 g\;‘/gt'gagsljf?’—'\"'ss'”' 1079 1154 650% 385 381 -1.05%
8.1 rRrgtl;i':ehE%%tyq'—para 456 510 10.59% 01 01 0.00%
8.2 ﬁ;'tﬁi‘:e dzﬁ‘;tyq'—para 492 551 10.71% 92 92 0.00%
9.1 rRrgtm”é'/tr'jt;—para 43 47 851% 247 295 16.27%
9.2 ﬁ;;'{f“dza'lﬂg—para 45 49 8.16% 235 282 16.67%
10 Rr.trazitit ne vjen nga
1 " Reshtani per zonen 492 551 10.71% 92 92 0.00%
industriale_hyrja
10 Rr.trazitit ne vjen nga
5 " Reshtani per zonen 456 510 10.59% 91 91 0.00%
industriale_dalja
11.  Rr.Brigada 0 0
1 123 Shiroke_hyrja 770 861 10.57% 456 566 19.43%
11.  Rr.Brigada 0 0
> 123 Shiroke_dalia 773 820 5.73% 435 541 19.59%
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Nga krahasimi i vlerave sipas periudhave V1 2028/V1 2033 apo V2_2028/V2_2033 shihet garté se rritja e
flukseve té trafikut (mbi 9.10% tek varianit V1 dhe 9.85% te varianti \VV2) éshté evidentuar né rrjetin kryesor rrugor
pérfshiré edhe garkoren 1A sipas variantit V2. Pérjashtim béné rénia e trafikut né variantin V2 tek segmenti rrugor
afér Stacionit té autobuséve ku tek varianti V1 rritja &shté mesatarisht rreth 6.73 % kurse tek varianti V2 evidentohet
rénie (rreth -1.52%). Njé rritje e papérfillshme né té dy variantet ndodh edhe né rrugét urbane té gytetit té Suharekés.

Kjo rritje e papérfillshme né zgjerimin e rrugés “Skénderbeu” 2A shpjegohet me faktin se pérgindja mé e madhe e
lévizjeve jané tranzite dhe térhigen té kalojné mé shumé nga garkorja 1A pér shkak té orientimit té trafikut né hyrje
dhe dalje té qytetit t& Suharekés né krahasim mé Iévizjen né zgjerimin 2A. Kjo pér shkak té shtrirjes (gjurmés) sé
saj e orienton trafikun né hyrje/dalje pothuajse brenda zonés urbane té gytetit t& Suharekés e cila nuk i pérgjigjet
edhe kérkesave té tyre.

Pérmes izokroneve éshté paragitur edhe distanca e cila mund té pérshkruhet nga njé piké e caktuar e rrjetit rrugoré
né pjesét tjera té segmentit rrugor né kushte lokale. Né shembullin e mé poshtém éshté paragitur distanca e cila
mund té pérshkruhet nga rrethrrotullimi né zonén urbane né pjesét tjera pér variantin V1 dhe V2:

V1:Gjendja e planifikuar 2033
Isochrones PrT
Isochrones time PrT
O<=3min

0O <= 6min

O <= 9min

O <= 12min

O <= 15min

@ <= 20min

@ <= 30min

M <= 40min

M <= 50min

M > 50min

[—  S— S—
1 NapTilzr ® OpznSirestilap sontrivuiors 0 300 600 900 1200 1500 m

Fig. 75. V1: Izokronet pér modelin sipas variantit V1-viti 2033
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V2:Gjendja planifikuar+garkorja 2033
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Fig.76. 1zokronet pér modelin sipas variantit V2-2033.

3.2. SKENARI | PERZGJEDHUR

Pas vlerésimit gjithépérfshirés dhe krahasimit té skenaréve, éshté vlerésuar se skenari proaktiv éshté zgjidhja mé e
pérshtatshme e cila do té shndérrohet né njé Plan té Mobilitetit té Qéndrueshém Urban pér Suharekén.

ME tej puna u pérgendrua né pércaktimin e géllimeve dhe fokusit strategjik pér skenarin proaktiv.

Skenari i proaktiv — Definimi i prioriteteve géllimeve strategjike dhe masave

Skenari proaktiv i transportit t€ géndrueshém éshté njé sistem i integruar i transportit qé planifikohet dhe projektohet
né ményré qé secili prej nénsistemeve né sinergji me té tjerét té kontribuojé né efikasitetin dhe cilésiné maksimale
té té gjithé sistemit.

Nése masat zbatohen né pérputhje me skenarin e njé transporti té balancuar té géndrueshém, do té sigurohen kushte
té pérshtatshme pér ecje, ¢iklizém dhe transport publik dhe do té zvogélohet nevoja pér transport me automjete
personale. Gjaté udhétimeve ditore, qytetarét do té ndjehen mé té sigurt né trafik.

Dendésia mé e ulét e garkullimit té automjeteve do té clirojé hapésiré gé mund té pérdoret pér géllime té tjera
urbane. Cilésia e jetés né qytetin e Suharekés do té pérmirésohet pér shkak té ajrit mé té pastér dhe niveleve té uléta
té zhurmés.
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Qéllimet e njé Plani t& Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban (PMQU) jané té ndryshme dhe nuk pérgendrohen thjesht
vetém né lévizshméri dhe transport, por mé tepér né cilésiné e jetés urbane.

Pérmirésimi dhe menaxhimi i infrastrukturés rrugore

Krijimi i politikave gé promovojné menaxhimin dhe funksionimin efikas té sistemit té transportit, si
dhe funksionimin efikas té transportit multimodal.

QELLIMI

Objektivat
J- Pérmirésimi i Nivelit t& Shérbimit - arritja e njé nivelit té pranueshém té shérbimit (NSH) pér rrjetin rrugor

né térési.

- Pérmirésimi i kapacitetit né rrugét dhe udhékryqet e ngarkuara.

- Zvogélimi i kohé-pritjeve dhe pérmirésimi i operimit té trafikut .

- Largimi i trafikut tranzit nga pjesa gendrore e qytetit pérmes rrugéve garkore/tranzite.

- Menaxhimi i qarkullimit té trafikut — ri-rregullimi i fluksit té trafikut pérmes rrugéve njékahéshe.

- Vendosja e teknologjive té pérshtatshme té Sistemit té Transportit Inteligjent (ITS) si njé mjet pér té arritur
njé menaxhim mé té miré dhe operime té sistemit ekzistues té transportit.

- Pérmirésimi i integrimit té dhe lidhjes sé sistemit té transportit, brenda dhe ndérmjet ményrave té transportit,
pér njeréz dhe mallra.

Pérmirésimi i infrastrukturés dhe rritja e sigurisé pér lévizje té kémbésoréve dhe ciklistéve

S
T o | Inkurajimi i njerézve té ecin dhe té lévizin me bicikleté - Krijimi i njé sistemi t& integruar té rrjetit
:d rrugor gé ofron njé zgjidhje té sigurt dhe funksionale té udhétimit dhe gé adreson nevojat e lévizjeve
o4 jo motorike.

Objektivat

- Ndértimi i trotuareve té reja dhe pérmirésimi i trotuareve ekzistuese.
- Krijimin e vendkalimeve té reja, té sigurta dhe té gasshme né té gjithé qytetin.

- Zhvillimi i njé rrjeti té bicikletave gé siguron njé gasje té pérmirésuar né gendér té qytetit, pérgjaté
rrugés/rrugéve kryesore, zonave tregtare dhe gendrave rekreative brenda qytetit.

- Krijimi i hapésirave pér kémbésoré dhe ¢iklisté né funksion té mobilitetit — pérdorimin e trotuareve me
anésore té ulura né nivel té rrugés dhe pérmirésimin e vendkalimeve té rrugés dhe lidhjeve me disa rrugé.

- Zhvillimi i njé skeme pér pérdorim t& pérbashkét t€ bicikletave “bike share” dhe vendparkime té giklistéve.

- Nxitja e aktiviteteve t&é kémbésoréve dhe bashkéveprimi i tyre brenda lagjeve, duke mundésuar lIévizjen e
tyre né té gjitha lagjet.
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- Pérshtatja e infrastrukturés rrugore pér personat me aftési té kufizuara, dhe ményrat e tjera té udhétimeve
jo-motorike.

- Lidhjen e miré t& kémbésoréve/ciklistéve me transportin publik, parkingjet e automjeteve, taksité dhe
vendparkimet e bigikletave.

Zhvillimi dhe pérmirésimi i sistemit té Transportit Publik
= Njé rrjet i ri gé mbulon téré Suharekén dhe zonén pérreth dhe gé ofron shérbime té rregullta dhe té
= @ shpeshta, i mbéshtetur me shérbime shtesé gé lidhin zonat periferike.
|
o4
Obijektivat:

- Pérmirésimi i linjave té autobuséve urbano-periferik dhe ndérurban né Suhareké;

- Krijimi i njé skeme té re té rrjetit té autobuséve, e strukturuar né rrjetin parésor (gé lidhé fshatrat brenda
Komunés me qgytetin e Suharekés) dhe sekondar gé lidhé Suharekén me gendrat tjera brenda Kosovés;

- Shtimi i vendndaljeve té reja dhe pérmirésimi i vendndaljeve ekzistuese té autobuséve né pérputhje me
normat teknike.

Zhvillimi dhe pérmirésimi i sistemit té parkingjeve
= Menaxhimi dhe kontrolli i parkingjeve né rrugé dhe jashté rrugés pér té zvogéluar konfliktet e trafikut,
= pengesat dhe vonesat, duke siguruar gé ka njé regjim té pérshtatshém té zbatimit pér t& menaxhuar
% ofertén dhe rregulloret e parkimit né ményré efektive.
Obijektivat:
- Menaxhimi i kérkesave dhe kontrolli i parkimit;
- Kirijimi i skemave té reja té parkimit — sistemi i parkimit me pagesé;
- Pérdorimi i politikave té planifikimit pér té kontrolluar numrin/llojin e parkingjeve té reja té automjeteve
né téré qytetin pér pérdorim publik;
- Kirijimi mundésisé pér té véné né funksion sisteme té automatizuara pér parkim, duke pérfshiré mekanizmat
e alokimit té hapésirés dhe pagesés.
. Pérmirésimi i sigurisé dhe menaxhimi i trafikut
S Vendosja e kritereve qé pérgendrohen né aspektin e sigurisé sé projekteve dhe kérkojné gé elementi i
3 sigurisé sé projekteve té adresohet si¢ duhet pérpara se té merret parasysh miratimi.
|
o4
Obijektivat:
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- Pérmirésimi i sigurisé né trafik —njé qytet mé té sigurt pér té jetuar dhe punuar.

- Zvogélimi i numrit té viktimave té aksidenteve rrugore, né vecanti pérdoruesit e cenueshém té rrugés, duke
pérfshiré pérmirésimin e sigurisé sé komunitetit.

- Promovimi i sigurisé sé infrastrukturés sé transportit duke pérdorur udhézime dhe standarde kombétare dhe
ndérkombétare té azhurnuara.

- Koordinonimi i ¢éshtjeve té sigurisé rrugore me akterét kryesor brenda nivelit lokal dhe Planin Strategjik
té Sigurisé né nivel gendror.

- Pérmirésimi i sigurisé publike pérmes lidhjes sé zhvillimeve té banimit duke mirémbajtur njé sistem rrugor
té integruar dhe sigurimin e njé gasje té shpejté dhe funksionale.

Menaxhimi i mobilitetit pérmes pajisjeve inteligjente -“MOBILITETI I MENCUR”
S
3 © | Menaxhimi i Ivizjes sé sigurt, té pérshtatshme dhe té arritshme té njerézve dhe mallrave né té gjithé
% gytetin pérmes pajisjeve inteligjente “ITS”
Obijektivat

- Transporti publik i mencur - Sigurimi i alternativave té transportit qé jané té arritshme pér personat e té
gjitha moshave dhe aftésive fizike;

- Ndrigimi rrugor i mengur;
- Menaxhimi i mengur i trafikut;
- Parkim i mencgur- Menaxhimi i zgjuar i parkingjeve i mbéshtetur tek sensorét e parkimit;

- Mbushja e mencur e automjeteve elektrike — Sigurimin e infrastrukturés pér mbushje- mbushés elektrik,
softuerin pé&r menaxhim t& mbushésve elektrik dhe aplikacionin té lehté pér pérdorim;

- Zgjidhje e mengur pér huazimin e bigikletave;
- Integrimi i ményrave té ndryshme té transportit brenda qytetit;

- Sigurimi i gasjes sé lehté dhe funksionale pér automjetet e urgjencés pérgjaté rrugéve dhe destinacioneve
kryesore;

- Qasje efikase dhe té sigurt né / nga / brenda zonave tregtare dhe industriale si pér njerézit ashtu edhe pér
mallrat.

Mjedis mé té pastér dhe té sigurt

Sigurimi i infrastrukturés dhe shérbimeve té transporti gé rrisin cilésiné e jetés, si dhe mbrojtjen e
mjedisit.

QELLIMI 7
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Obijektivat:
- Zévendésimi i modaliteteve té ndryshme té transportit me mjete mé té pastérta té transportit, mé pak trafik
motorik, mé shumé transport publik, ciklizém;

- Aplikimi i metodave tjera pér zvogélimin e emisioneve si p.sh , pastrimi i rrugéve, shfrytézimi i
karburanteve té pastérta dhe inspektimi i veturave;

- Hartimin e Planit lokal pér mbrojtjen e ajrit nga ndotésit;

- Ngritja e vetédijes dhe ndérgjegjésimit pér ¢éshtjet mjedisore.

3.2.1. Masat pér zbatimin e géllimeve dhe objektivave specifike

Masat jané njé séré aktivitetesh qé duhet té kryhen pér té arritur objektivat e pércaktuara. Masat jané aktivitete
kryesore né segmente té ndryshme té sistemit té transportit (organizativ, infrastrukturor etj) pér ményrat individuale
té udhétimit gé gjenerojné njé ulje té ndikimeve dhe pasojave negative né sistemin e transportit, dhe shuméfishojné
pérfitimet né drejtim té burimeve té investuara (kryesisht financiare).
Masat e pércaktuara né Planin e Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban té Suharekés i referohen fushave té méposhtme
té veprimit:

- Transporti publik;

- Levizjet aktive (kémbésorét dhe ciklistét);

- Trafiku rrugor;

- Infrastruktura rrugore;

- Menaxhimi i parkingjeve;

- Logjistika e transportit né qytet;

- Siguria e trafikut né Suhareké dhe

- Mbrojtja e mjedisit.

Arritja e géllimeve té pércaktuara éshté né varési té zbatimit té té gjitha masave té pércaktuara dhe té paragitura né
Planin e Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban. Zbatimi i pjesshém i masave nuk do té arrijé géllimet e pércaktuara,
por vetém njé pérmirésim té pjesshém té sistemit té transportit, i cili pastaj do té dérgonte né kérkesén e paplotésuar
té trafikut dhe késhtu do té arrijé mundésiné e pérkeqgésimit té kushteve té l1évizshmérisé né Suharekeé.

3.2. PERMIRESIMI DHE MENAXHIMI | INFRASTRUKTURES RRUGORE

- NEé rrjetin rrugor té Suharekés, intensiteti i trafikut t¢ motorizuar éshté né rritje, derisa infrastruktura
ekzistuese e transportit nuk éshté né gjendje té pérballoj kérkesén e shkallés sé motorizimit né rritje.

- Pasojé e rritjes sé trafikut jané bllokimet e trafikut, ndotja e mjedisit nga gazrat shkarkues dhe zhurma.
Rritja né kohézgjatjen e udhétimit me automjete dhe numri i aksidenteve té trafikut po ashtu jané pasojé
e rritjes sé vazhdueshme té trafikut té motorizuar .

- Duke gené se qgyteti i Suharekés éshté né aférsi té Prizrenit, gé éshté gendér e réndésishme administrative,
ekonomike, arsimore dhe kulturore rajonale, 1évizje ditore nga komunat dhe gytetet fginje kalojné kryesisht
népér gendrén e gytetit, duke e shndérruar Suharekén njé nga qytetet tranzite né drejtim té Prishtinés.

114



Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

Me géllim té rritjes sé kapacitetit té rrjetit rrugor dhe pér t'i dhéné pérparési ményrave té géndrueshme té transportit,
propozimet né fushén transportit dhe rrjetit pérfshijné :

- Ndryshimin e rregullimit dhe organizimit té flukseve té trafikut né gendér té qytetit;
- Pérmirésimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit né udhékryqge sipérfagésore;

- Ndértimin e njé rruge tranzite (qarkore) né pjesén jug-lindore dhe pjesén peréndimore té gytetit (paralel me
autoudhén);

- Intervenime inxhinierike né disa krygézimeve kritike dhe pjesé té rrugéve (vendosja e shiritave té vecanté
pér kthime majtas dhe bypass pér kthime djathtas);

- Ndértimin e nénkalimeve/mbikalimeve dhe vendkalimeve pér kalim té kémbésoréve;
- Ndértimin dhe zgjerimin e disa pjeséve té rrugéve me réndési té vecanté né komunén e Suharekeés.

- Kontrollin e gasjeve té pakontrolluara nga parkingjet rrugore dhe pjesét anésore né rrugé.

Pérmirésimi i kapacitetit né rrugét dhe udhékryget e ngarkuara

- Intervenimet inxhinierike né disa udhékryge té trafikut gjithashtu do té kené njé ndikim pozitiv né lévizjen
e géndrueshme. Nyje té caktuara brenda rrjetit apo segmente té caktuara rrugore mund té jené kritike sa i
pérket kapacitetit, por edhe né aspektin e sigurisé sé trafikut.

- Disa udhékryge kané probleme me kapacitetin dhe krijojné tejngopje dhe bllokime té papranueshme té
trafikut. Pérmirésimi gjeometrik dhe rehabilitimi i kétyre udhékrygeve mundéson pérmirésimin e
kapacitetit né hyrje, zvogélon bllokimin dhe konsumin e karburantit, gazrat ndotése dhe zhurmén.

- Pérmirésimi i infrastrukturés rrugore: ku pérfshihet zgjerimi i rrugéve, krijimi i korsive té duhura dhe
sigurimi i sipérfageve té mjaftueshme pér kthime né korsi té veganta do té ndihmojé né lehtésimin e
garkullimit, trafik mé té geté dhe mé té sigurt té brenda zonés urbane.

- Akomodimi i duhur i lévizjeve tjera pérmes mjediseve adekuate, sidomos kémbésoréve, do té zvogéloj
pengesat dhe interferimet negative né operim té trafikut si dhe né kété rast do té pérmirésoj nivelin e sigurisé
pér kéto lévizje.

- Né pérgjithési, njé kombinim i zgjerimit té infrastrukturés, sistemeve inteligjente t& menaxhimit té trafikut,
promovimit akomodimit té lévizjeve tjera né mjedise adekuate do té ndihmojné né reduktimin e vonesave
té trafikut dhe reduktimin e rreshtave té gjata té automjeteve gé presin né krygézime.

- Rekomandohet pérmir€simi i parametrave gjeometrik té rrethrrotullimit ndérmjet rrugés “Skénderbeu” dhe
rrugés lidhése me autoudhén duke rritur diametrin e rrehrrotullimit dhe mundésuar kthimet djathtas dhe
majtas né korsi té vecanta. Po ashtu numri i korsive rreth ishullit gendror té kaloj né dy korsi me aplikim té
njé “bypass” té tipit II pér kthimet djathtas nga gendra e qytetit né drejtim té autoudhés dhe njé “bypass” té
tipit | pér lévizjet drejté nga drejtimi i Reshtanit né drejtim té qytetit.

115



Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

- Referuar rezultateve nga té dy skenarét e analizuar me modeli simulativ, pas intervenimeve gjeometrike,
né skenarin 2 shfrytézimi i kapacitetit ideal t€ kétij rrethrrotullimi pérmirésohet nga 180% né gjendjen
ekzistuese pér orét kulmore né 72.6% (duke krijuar kapacitet rezerve).

- Forma e kontrollit té trafikut né krygézimin ndérmjet rrugés rajonale R117 dhe garkores né drejtim té zonés
industriale rekomandohet té kaloj né rrethrrotullim té projektuar dhe ndértuar né harmoni me normat e
projektimit dhe ndértimit (fig.77.).

. / X " -
7 > i ¢ * 3 y
// 1] - ‘,1 ,I ’!‘ 3 \ N

Fig.77. Udhékryget e identifikura té cilat kané probleme me kapacitetin dhe operim trafiku

Pér shkak té orientimit té kérkesave pér lévizje dhe rekomandimeve pér fugizim dhe pérmirésime infrastrukturore
té garkores (jug-peréndimore) e cila kalon népérmjet zonés industriale dhe eviton gasjen e kétyre lévizjeve né zonén
gendrore urbane té qytetit si dhe né ményré gé té inkurajohen pérdoruesit e rrugés gé ta shfrytézojné até, éshté
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rekomanduar gjithashtu zgjerimi i rrugés nga rrethrrotullimi i rrugés lidhése me autoudhén deri te krygézimi gé
ndérlidhet me garkoren (fig.78.).

L Zgjerimiirrugés rajonale R117 né
rrugé me katér korsi

Fig.78. Zgjerimi i rrugés rajonale R117 nga rrethrrotullimi i rrugés lidhése me autoudhen deri te krygézimi gé
ndérlidhet me garkoren jug-peréndimore
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Pérmirésimi i parametrave
gjeometrik  té rrethrrotullimit
ndérmjet rrugés tranzite dhe rrugés
nacionale N25 si dhe ndryshimi i
regjimeve  té  trafikut duke
mundésuar kthimet djathtas
népérmjet “bypass”, pérkatésisht
kthimet majtas né korsi té vecanta,
do té keté ndikim né pérmirésimin e

kualitetit té lévizjes dhe indikatoréve
tjeré té réndésishém té trafikut.

Né raport me skenarin 1 té analizuar
(sipas modelit simulativ softuerik), né
skenarin 2 shfrytézimi i kapacitetit
ideal té kétij rrethrrotullimi
pérmirésohet nga 128.4% sa éshté
ne gjendjen ekzistuese, né 74.8%

duke mundésuar kapacitet rezervé. |

Eshté e domosdoshme té pérmirésohen parametrat gjeometrik té rrethrrotullimit ndérmjet rrugés “Skénderbeu”
dhe rrugés tranzite (fig.79.), i cili ka tejngopje dhe shfrytézim té kapacitetit ideal pér orét kulmore rreth 137%. Rritja
e diametrit té ishullit gendror dhe diametrit té jashtém si dhe projektimi dhe ndértimi i kétij rrethrrotullimi me dy
korsi rreth ishullit gendror do té pérmirésoj dukshém kualitetin e lévizjeve dhe zvogéloj kohét e pritjes né kété
kryqézim. Zgjerimi i rrugés “Skénderbeu”, gjegjésisht kallmi i késaj rruge né 4 korsi, nga dy korsi pér secilén kahe,
do té mundésoj pérmbushjen e kérkesés pér 1évizje né kété pjesé té rrugés, dhe pér rrjedhojé pérmirésimin e kushteve
té garkullimit.
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Fig.79. Parashikimi i pérmirésimit té kapacitetit dhe niveli té shérbimit pérgjaté rrugés “Skénderbeu” né
skenarin 2 té propozuar

Referuar planit komunal pér zgjerim té késaj pjese té rrugés (rrugés “Skénderbeu”), jané planifikuar gasje té
shpeshta pérmes té cilave mundésohen kthimet majtas, gjegjésisht ndryshimi i kahes sé lévizjes si dhe gasje nga
zonat anésore. Qasje té tilla té pa kontrolluara ndikojné negativisht né nivelin e sigurisé dhe mund té béhen burim i
shkaktimit té aksidenteve. Gjithashtu kthimet majtas dhe kthimet gjysmé rrethore né to (fig.80), mund té shkaktojné
pengesa té jashtézakonshme garkullim dhe ndikojné negativisht né kualitetin e l8vizjeve t& motorizuara né kété
pjesé té rrugés. Prandaj, rekomandohet gé té mbyllen gasjet e tilla pérgjaté kétij segmenti rrugor dhe shkémbimi i
lévizjeve té béhet népérmjet dy rrethrrotulimeve té kétij segmenti rrugor. Pérmirésimi i parametrave té
rrrethrrotullimeve, sic é&shté propozuar mé sipér, do té mundésoj pa problem pérballimin e té gjitha kérkesave pér
lévizje né kété zoné urbane.
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Fig.80. Projekti i zgjerimit t& rrugés ““Skénderbeu "

Ngjashém éshté rekomanduar edhe pérmirésim i parametrave gieometrik té rethrrotullimit né aférsi te stacionit te policisé, rrethrrotullimit
né aférsi té shkollés “Destan Bajrktari” (ku duhet té pérfshihen masa té qetésimit té trafikut dhe akomodim i vecanté i kémbésoréve),
ndryshim i regjimeve té trafikut né kryqézimin e rrugés nacionale N25 me rrugén e Reqanit si dhe pérmirésime gjeometrike dhe ndryshime
né regjime té trafikut pér kryqézimet tiera pérgjaté rmugés nacionale N25 e cila kalon brenda zonés urbane té Suharekes.

INDIATORET KUALITTIV TE TRAFIKUT OPERIMI I TAFIKUT PAS
PER RRUGEN N25- SKENARI 2 | PERMIRESIMEVE INFRASTRUKTURORE

28 Projekt i komunés sé Suharekés
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Fig.81.Pérmirésim i parametrave gjeometrik té krygézimeve pérgjaté rrugés nacionale N25 brenda zonés urbane
té Suharekés

Menaxhimi i garkullimit té trafikut — ri-rregullimi i fluksit té trafikut pérmes rrugéve njékahéshe

Duke marré pér bazé trendin aktual té rritjes sé kérkesave pér l1évizje té motorizuara dhe parashikimet pér té ardhmen
si dhe kérkesat né rritje pér parkingje gjatésore, né planin afatgjaté (nuk éshté e nevojshme aktualisht) mund té
analizohet dhe rekomandohet ri-organizimi i fluksit té trafikut pér disa rrugé brenda rrjetit rrugoré té Suharekeés.

Kriteret teknike dhe kushtet mé té pérshtatshme pér riorganizim té trafikut i plotésojné lokacionet e paragitura né

vijim.

LOKACIONET E PERSHTATSHME
BRENDA RRJETIT RRUGOR TE
SUHAREKES, PER RI- 3
ORGANIZIMIN E TRAFIKUT NE
QARKULLIM NJE-KAHOR NE
PLANIN AFATGJATE PER TE
ARDHMEN
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3.3. ZHVILLIMI | RRIETIT TE INFRASTRUKTURES PER LEVIZJE AKTIVE / ECJE DHE CIKLIZEM

3.3.1. Mobiliteti | kEmbésoréve

Gjaté viteve té fundit, né Suhareké jané béré zhvillime té shumta, sidomos pérgjaté rrugés nacionale N25 né pjesén
gendrore té qytetit. Kjo zoné nuk ofron njé mjedis shumé té sigurt dhe té rehatshém jo vetém pér kémbésoré por
edhe pér bizneset pérgjaté rrugés, megjithése si e tillé mbetet zoné mjaft e frekuentuar si nga banorét ashtu dhe nga
vizitorét.

-y

Fig.83. Shtigjet pér ciklist dhe trotuaret pér kémbésoré pérgjaté rrugés nacionale N25

Rritja e numrit té automjeteve motorike né gendér té qytetit, me theks té vecanté pérgjaté rrugés nacionale N25, gé
parandalon lévizjen e kémbésoréve dhe ndérveprimin e tyre té liré, dekurajon ecjen né gendér té qytetit dhe ardhjen
e qytetaréve té rinj dhe vizitoréve né gendér té gytetit.
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Krijimi i zonave té reja dhe zgjerimi i zonave ekzistuese té kémbésoréve do té mundésojé krijimin e diversitetit,
forcimin e ekonomisé lokale, ringjalljen e tregtisé me pakicé, hotelieriné dhe zanatet, dhe zhvillimin e métutjeshém
dhe rigjallérimin e gendrés sé qytetit té Suharekés dhe rritjen e cilésisé sé jetés né té. Njé rrjet i integruar dhe i
ndértuar i trotuareve né té gjithé qytetin do té mundésojé udhétim mé té shpejté, mé té rehatshém dhe mé té sigurt
nga burimi né destinacion.

Qéllimi éshté krijimi i kushteve pér ecje dhe ¢iklizém né Suhareké dhe rritja e ndérgjegjésimit pér shtigje dhe
mjedise té dedikuara pér ecje dhe ¢iklizém né té gjithé qytetin, si:

- Krijimi i vendkalimeve té reja, té sigurta dhe té gasshme né té gjithé qytetin;

- Pérmirésimi i projektimit té rrugéve né raport me kémbésorét dhe ¢iklistét;

- Qetésimi i trafikut duke menaxhuar shpejtésiné e l8vizjes sé automjeteve pér té krijuar mjedis té sigurt;
- Zvogélimi i “konflikteve” potenciale me pérdoruesit e tjeré t€ rrugés.

Zhvillimi i rrjeteve té integruara té shtigjeve pér kémbésoré dhe ¢iklisté duhet té synojé arritjen e kétyre parimeve
kryesore:

- Lidhjen e miré t& kémbésoréve/ciklistéve me transportin publik, parkingjet e automjeteve, taksité dhe
vendparkimet e bigikletave;

- Fokusimin né udhétimin e téré: né kémbé / me bicikleté / transport publik — duke pérmirésuar pérvojén
totale té udhétimit;

- Sigurimin gé hapésirat e dedikuar pér kémbésoré té marrin parasysh ¢éshtjet e mobilitetit — pérshtatjen e
trotuareve kushteve té mobilietit pér kémbésoré dhe persona me nevoja té veganta, pérmirésimin e
vendkalimeve pér kémbésoré dhe lidhjen funksionale me rrugét e transportit publik;

- Pérmirésimin e shtigjeve té kémbésoréve dhe ciklistéve midis zonave té banuara dhe vendeve té
punés/shérbimeve;

- Minimizimin e pengesave dhe rrezigeve pér lévizjen e kémbésoréve dhe ciklistéve.

3.3.2. Korniza e politikave mbi ecjen dhe ¢iklizmin pér Suhareké

Me qéllim té rritjes sé atraktivitetit t& ecjes dhe ¢iklizmit né mesin e pérdoruesve éshté e réndésishme té
pérmirésohet cilésia e pérgjithshme e té gjitha shtigjeve dhe atyre pér né destinacionet kryesore, duke identifikuar
destinacionet kyce si gendra e qytetit, zonat e punésimit, nyjet kryesore té transportit dhe gendrat e
lagjeve/rrethinave té qytetit. Mé konkretisht, kur merret parasysh cilésia e mjediseve té kémbésoréve dhe ciklistéve,
éshté e réndésishme gé shtigjet té jené:

- Té lidhura: né aspektin gé shtigjet té jené té lidhura miré dhe té integruara;

- Té rehatshme: shtigjet té jené té kéndshme pér t'u pérdorur, me hapésiré dhe kapacitet té mjaftueshém;
duke adresuar ndikimet negative té ndotjeve dhe zhurmés té trafikut;

- Té pérshtatshme: shtigjet e kémbésoréve qé sigurojné lidhje me destinacionet ku njerézit duan té
udhétojné, duke ndjekur ‘linjat e déshiruara’ t€ pérshtatshme;
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- Migésore: shtigjet e kémbésoréve duhet té ndihmojné né nxitjen e bashkéveprimeve sociale sa mé shumé
gé té jeté e mundur dhe

- Té dukshme: shtigjet e kémbésoréve duhet té jené té sigurta pér pérdorim dhe gjithashtu té lehta pér t'u
pérdorur me pengesa té pakta pér mobilitet.

Pér lévizje né distanca té shkurtra (deri né 10 minuta) ecja éshté zgjidhja mé e miré pér trafik t€ géndrueshém,
ndérsa pér udhétimet ditore né zonat urbane deri né pesé kilometra bicikleta &shté ményra optimale dhe mé e lehté
pér té udhétuar, sepse éshté njé rrugé e shpejté dhe e drejtpérdrejté nga burimi né destinacion. Trafiku jomotorik
nuk ndoté mjedisin dhe infrastruktura e nevojshme e transportit nuk z& shumé hapésiré pér jetesé, si¢ éshté rasti me
automjetet motorike. Konfiguracioni i terrenit té gytetit té Suhareké éshté shumé i pérshtatshém pér zhvillimin e
trafikut pér kémbésoré dhe bicikleta pér nevoja té pérditshme, pasi gé brenda 10 deri né 15 minuta shumica e
shérbimeve dhe pikat kryesore té interesit né qytetin e Suharekés jané né dispozicion.
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Krijimi i rrjetit parésor dhe dytésor pér lévizje té bigikletave
Né ményré qé mobiliteti i bigikletave té jeté térheqés pér pérdoruesit, para sé gjithash éshté e nevojshme té sigurohet
infrastrukturé adekuate e trafikut qé do té mundésojé siguriné e lévizjes sé ¢iklistéve, dhe késhtu njé shérbim cilésor.

Meqgenése lévizja me bigikleté siguron njé rrugé té shpejté dhe té drejtpérdrejté nga burimi deri né destinacion,
infrastruktura e ¢iklizmit duhet té ndértohet né pérputhje me kété fakt. Gjegjésisht, gjaté ndértimit té shtigjeve té
reja pér bicikleta, si dhe rregullimin e atyre ekzistuese, éshté e nevojshme té merret parasysh gé rruga e planifikuar
e shtegut t¢ mos zgjas kohén e udhétimit, d.m.th., pér té pérfagésuar distancén mé té shkurtér nga burimi né
destinacion. Nése kjo nuk éshté e realizueshme pér arsye té sigurisé sé trafikut ose edhe kufizimeve té ndryshme
hapésinore té trafikut, mund té parashikohet njé ndryshim i rrugés optimale, por me sa mé pak devijime nga ajo
optimale.

Né pérshtatje me ¢éshtjet e ngritura me sipér, si masé e paré pér té pérmirésuar mobilitetin e bigikletave né Suharekég,
propozohet vendosja dhe rregullimi i njé rrjeti parésor té bicikletave, d.m.th., shtigjet kryesore pér bicikleta, té cilat
do té plotésonin nivelin mé té larté té sigurisé pér lévizje té kémbésoréve dhe ¢iklistéve. Funksioni kryesor i rrjetit
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parésor té bicikletave do té ishte lidhja e drejtpérdrejté e té gjitha pikave kryesore me interes té qytetit dhe gjithashtu
do té pérfagésonte rrugét kryesore té hyrjes pér té lidhur vendbanimet pérreth dhe gendrén e qgytetit. Si njé masé e
dyté, parashikohet rregullimi i rrugéve dytésore té bicikletave, funksioni kryesor i té cilave &shté furnizimi i rrjetit
parésor té bicikletave.

Koncepti i rrjetit kryesor dhe dytésor pér bicikleta né Suhareké, éshté dhéné né figurén 85.

= Rrjeti primar pér ¢iklisté
------- Rrjeti sekondar pér ciklisté

Stacionet pér huazim té
bicikletave - «bike sharing»

Fig.85. Koncepti i rrjetit kryesor dhe dytésor pér bigikleta

3.3.3. Sistemi i huazimit té bicikletave — “Bike Share”

Njé nga objektivat gendrore té planit éshté pérmirésimi i infrastrukturés pér ¢iklist pérgjaté rrugés nacionale N25,
si dhe akomodimi i rritjes sé pritur né té gjithé qytetin. Eshté thelbésore té sigurohet gé té sigurohet njé lidhje e
sigurt dhe funksionale me gytetin dhe disa lagje periferike, pasi aktualisht ka lidhje t& dobét midis tyre.

Suhareka ka njé konfiguracion shumé té pérshtatshém pér lévizje me bigikleta, gjithashtu éshté investuar né korsi
bicikletash pérgjaté rrugés nacionale N25, por pérdorimi i bigikletave mbetet shumé e kufizuar.

Sigurimi i banoréve me njé ményré té lehté té marrjes me gira dhe té pérdorimit té bigikletave mund té ndihmojé
né stimulimin e pérdorimit mé té gjeré té bigikletave pér lévizje ditore. Shumé qytete kané adoptuar sisteme me gira
té bicikletave me stacione né lokacionet mé té réndésishme té qytetit, por trendi i fundit éshté pér sistemet e girasé
té bicikletave qé pérdorin teknologjingé “Smart Bike Share” pér t'1 mundésuar pérdoruesve té kontrollojné dhe
shikojné bicikletat.

Programet e stacioneve té bicikletave publike ofrojné bicikleta té vendosura né té gjithé gytetin pér pérdorim publik
kundrejt njé pagesé shumé modeste. Bigikletat mund té merren né ¢do stacion té qytetit dhe té rikthehen né njé
stacion tjetér té afért, fakt i cili e bén pérdorimin e bigikletave publike njé ményré transporti shumé efektive.
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Duke vlerésuar rolin e stacioneve té bigikletave publike dhe pérfitimet e sistemit t& huazimit t€ bigikletave “Bike
Share”, pér qytetin e Suharekés propozohet njé skeme e re pér marrjen me gira té bicikletave né té gjithé qytetin,
skemé e cila do té pérfshinte tiparet kryesore t€ méposhtme:

- Zhvillim i njé skeme pér pérdorimin e pérbashkeét té bicikletave (bike-share) né té gjithé gytetin, duke ofruar
¢mime té zbritura pér pérdoruesit gé marrin bicikleta pér pérdorim (huazim).

- Ofrim i lehtésirave pér njerézit qé té kené qgasje né bicikleta dhe né hapésira té sigurta qé ofrohen né té
gjithé gytetin.

- Sistem i mundshém i ofrimit té bicikletave elektrike;

- Bigikleta dhe hapésira pér parkim bigikletash, té cilat jané lehtésisht né dispozicion, té cilésisé sé miré dhe
té mirémbajtura rregullisht, dhe té cilat mund té pérdoren sipas kérkesave té pérdoruesve .

Parimi i skemés éshté relativisht i drejtpérdrejté — kushdo mund té marré njé bigikleté né njé vend dhe ta kthejé até
né njé vend tjetér, duke béré udhétime nga njé piké né pikén tjetér pérmes ngasjes sé bicikletés. Né vijim jané
paragitur karakteristikat tipike té njé skeme té suksesshme té ofrimit té bicikletave?®:

- Sipérfagja minimale e mbuluar nga sistemi: 10 km?;
- Dendésia e stacioneve: 10-16 stacione pér km?;
- Bigikleta/banoré: 10-30 bicikleta pér ¢do 1,000 banoré (brenda sipérfages sé mbuluar);

- Raporti mes stacioneve pér kygje/parkim té bicikletave dhe bigikletave: 2-2.5 vende té parkimit té
bicikletave pér ¢do bicikleté.

Zakonisht éshté e dobishme té krijohet njé rrjet i dendur i stacioneve né té gjithé sipérfagen e mbuluar, me njé
hapésiré mesatare prej 300 metrash midis stacioneve. Ekzistojné njé numér fazash pér té zhvilluar dhe zbatuar me
sukses njé sistem té ri té ofrimit té bicikletave né Suhareké:

- Realizimi i njé studimi té fizibilitetit - Njé analizé pér mundésiné e realizimit t& skemés sé ofrimit té
bicikletave, qé pércakton parametrat kryesoré pér planifikimin dhe zhvillimin e hapave té ardhshém.

- Planifikimi dhe projektimi i hollésishém - Kjo pércakton lokacionet e sakta té stacioneve, madhésiné e
stacioneve dhe sistemin inteligjent té nevojshém (softuerin e nevojshém) pér ta mbéshtetur skemén.

- Kirijimi i planeve biznesore dhe financiare - Kjo fazé pércakton modelet institucionale dhe modelet e té
ardhurave, duke pérfshiré edhe kontraktimin e njé skeme.

2% Mott MacDonald | Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban té Prishtinés (PMQU)
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Fig.86. Sistemi “Bike Share” Fig. 87. Sistemi i huazimit té bigikletave “ECF”
(Burimi: SFMTA) (Burimi:ECF)

3.3.4. Hapésirat pér parkimin e bicikletave

Rekomandohet gé lokacionet pér parkim té bicikletave té jené té€ pérgendruara prané objekteve dhe vendeve té
réndésishme né gendrén e qytetit, respektivisht né hapésirat ku ka mundési té jeté kérkesa mé e madhe. Paralelisht,
duhet té keté bashkéveprim me punédhénésit mé t& médhenj né té gjithé qytetin pér té siguruar hapésira pér bigikleta
pér punonjésit dhe konsumatorét.

Né pérgjithési, parkimi i bicikletave duhet té integrohet né té gjitha proceset e planifikimit. Nése bigikleta
konsiderohet si njé ményré transporti, atéheré gasja ndaj pérdorimit té bicikletés duhet té planifikohet né té gjitha
ndértesat e reja si dhe né skemat e rinovimit urban. Nuk ka asnjé arsye pse ky standard pér parkimet e bigikletés té
mos zbatohet.

Ekzistojné modele t& ndryshme té projektimit té parkimit té bicikletave, duke filluar nga dollapét standard té
bicikletave gé pérdoren shpesh né zonat tregtare ku ka kérkesa té médha pér parkim mé té pérshtatshém, t&€ mbuluar
dhe té siguruar pér bicikleta, mandej sisteme tjera konstruktive té hapura (fig.88.).
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Fig.88. Vendparkingje (Burimi VelopA) dhe dollapé bigikletash né korsiné e parkimit (Burimi: MIT TECH)

Parkim afatgjaté pér bicikleta

Me rastin e pérdorimit té bicikletave pér né puné ose institucione arsimore, bicikletat parkohen pér njé kohé mé té
gjaté. Prandaj, parkimi afatgjaté duhet té vendoset prané institucioneve arsimore dhe vendeve té punés (zyra,
fabrika) né qytetin e Suharekés.

Njé nga shembujt mé té pérhapur éshté hapésira e mbyllur e rrjetés, e cila éshté e kycur dhe e aksesuar vetém nga
pérdoruesit e saj. Parkimi pér ¢iklizém afatgjaté duhet té jeté i mbuluar, me rritjen e nivelit té sigurisé, té ruajtura
dhe/ose té pajisura me mbikéqyrje me kamera (modeli fig.89.).

Fig.89. Parkimet afatgjata pér bicikleta (Burimi: VelopA)

Lehtésirat pér lévizje té kémbésoréve

Duke u bazuar né kérkesat pér lévizje té kémbésoréve, nevojén pér gasje té sigurt né rrjetin rrugor, rekomandohet
zhvillimi i njé koncepti me njé hierarki té Ilojeve té shtigjeve pér kémbésoré qé bazohet né funksionalitetin dhe
shkallén e pérdorimit. Rrjeti éshté ai ku shtigjet pérdoren mé sé shumti nga kémbésorét dhe pér kété arsye ato jané
né shénjestér té& pérmirésimeve cilésore. Né identifikimin e shtigjeve dhe standardeve té caktuara pér llojet e
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ndryshme té shtigjeve duhet té merren parasysh ¢éshtjet si: fluksi i kémbésoréve, pérdorimi aktual dhe pérdorimi i
propozuar, vlerésimi i aksidenteve dhe i rrezigeve tjera, vjetérsia dhe lloji i trotuarit (p.sh. pér trotuaret e vjetra dhe
né rrezik nevojitet inspektim mé i shpeshté sesa pér ato gé sapo jané shtruar) si dhe karakteri, pérdorimi dhe trafiku
i rrugés ngjitur me té.

Njé parim i réndésishém i zhvillimit té konceptit té rrjetit té shtigjeve pér kémbésoré do té ishte pérmirésimi i
lévizjes pérgjaté rrugés nacionale N25, duke pérfshiré punén e béré pér siguriné rrugore pér té siguruar gasje dhe
trupimin e sigurt té rrugés nga njéra ané né tjetrén.

Opsionet pér njé draft té Klasifikimit té rrjetit té shtigjeve pér kémbésoré jané paragitur mé poshté.

Tabela.14. Klasifikimi i rrjetit té shtigjeve pér kémbésorg®

Kategoria Pérshkrimi
1 Zonat e cilésisé sé larté pér | Shtigje pér kémbésoré té cilésisé sé larté né gendér té qytetit, me
ecje numér té madh shfrytézuesish dhe gé u shérbejné gendrave

kryesore té punésimit, gendrave tregtare dhe gendrave té
transportit publik.

2 Shtigjet parésore té ecjes Shtigje kémbésorésh me numér té madh shfrytézuesish dhe gé u
shérbejné punésimit parésor, shkollave, gendrave tregtare dhe
gendrave té transportit publik.

3 Shtigjet dytésore té ecjes Shtigje té pérdorimit t€ mesém népér zona lokale gé gojné né
shtigjet parésore, né gendrat e lagjeve, etj.

4 Trotuaret ndérlidhése Qé lidhin trotuare té kategorive mé té larta népér zona urbane dhe
trotuare té ngarkuara rurale.

5 Trotuaret pér gasje lokale Trotuare gé njihen pér pérdorim té ulét dhe rrugé té shkurtra pér

tek shtigjet kryesore dhe rrugicat.

Krijimin e vendkalimeve té reja, té sigurta dhe té gasshme né té gjithé gytetin

Objektiv thelbésor i infrastrukturés pér kémbésoré dhe ciklist &shté krijimi i kushteve pér lévizje té liré dhe té sigurt
pér kémbésoré dhe ciklisté. Njerézit jané mé té priré gé té zgjedhin té ecin/té ngasin bicikleté nése ndjejné se
trotuaret/shtigjet jané té sigurta pér lévizje, ndérkohé qé hapésirat gé nuk mirémbahen si¢ duhet shpesh pengojné
kémbésorét dhe ciklistét e mundshém. Ekzistojné njé numér veprimesh kyce gé mund té pérmirésojné siguriné gjaté
ecjes dhe ngasjes sé bigikletés, duke pérfshiré:

- Zvogeélimi i numrit té aksidenteve né té cilat kané gené té pérfshiré kémbésoré/ciklisté — duke analizuar té
dhénat e aksidenteve pér té siguruar njé mjedis té sigurt dhe pa pengesa pér pérdoruesit dhe duke vazhduar
me zvogélimin e numrit té viktimave kémbésoré, e sidomos té fémijéve;

30 Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban (PMQU) pér qytetin e Prishtinés, 2019.
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- Rritja e numrit té nxénésve qé udhétojné né kémbé dhe me bicikleté duke promovuar zhvillimin transportin
e géndrueshém pér né shkollg;

- Pérmirésimi i projekteve rrugore né raport me kémbésorét dhe ciklistét duke zvogéluar nevojén pér rrethoja
mbrojtése dhe pér té pérmirésuar kalimin e rrugéve, dhe zhvillimin e masave pér getésimin e trafikut dhe
masa té sigurisé brenda zonave lokale pér té zvogéluar shpejtésing e automjeteve.

3.3.5. Koncepti i rrjetit té rrugéve pér kémbésoré

Qéllimi éshté pérmirésimi i trotuareve dhe krijimi i njé rrjeti té ri pér kémbésoré né té gjithé qytetin pér té siguruar
hapésirén e duhur dhe té sigurt pér kémbésorét. Aktualisht, shumé prej trotuareve jané té ngushté dhe keq té
mirémbajtura. Pérmirésimi i infrastrukturés sé kémbésoréve do té ndihmojé né pérmirésimin e sigurisé sé
kémbésoréve, si dhe té mirégenies dhe mjedisit urban.

Sa i pérket zhvillimit té njé rrjeti té ri t& rrugéve pér kémbésoré né Suhareké, vémendja duhet pérgendruar né
pérmirésimin e cilésisé dhe largimin e barrierave né trotuare, si dhe né gasjen pa pengesa né té gjitha objektet e
réndésishme (ndértesa administrative publike dhe shtetérore, shérbime shéndetésore dhe sociale, shkolla, dygane,
objekte kulturore dhe ndértesa tjera).
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------- Rrjeti sekondar pér kémbésoré
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2 Lokacionet e shkollave
i né Suhareké

Fig.90. Koncepti i lévizjeve pér kémbésoré
Rritja e sigurisé sé kémbésoréve né funksion té mobilitetit

Rruga nacionale N25, e cila kalon népér pjesén gendrore té Suharekés, lidh gendrat mé té médha té vendit Prizrenin
dhe Prishtinén. Né kété ményré ky segment rrugor éshté mé i ngarkuar nga trafiku i mjeteve dhe arrin kulmin né
periudhén e verés, sidomos vitet e fundit me ndértimin e autoudhés Prishtiné - Moriné e mé tej né drejtim té
Shqipérisé, por pa Iéné jashté dhe zona té tjera té rajonit. Pikérisht kjo rritje e vazhdueshme e trafikut e ka béré té
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domosdoshme nevojén pér zgjerimin e késaj rruge pér ta sjellé né parametrat e nevojshém pér pérballimin e trafikut
gjithmoné e mé té rénduar. Por zgjerimi i késaj rruge me géllim pérmbushjen e nevojave té trafikut motorik ka
ndikuar dukshém né véshtirési pér lévizje té pamotorizuara (kémbésoré dhe ciklisté).

Por jo vetém kagq, sepse prej vitesh pérgjaté rrugés nacionle N25, né té dy anét e saj, ushtrojné aktivitetin tregtar njé
numér i konsiderueshém i bizneseve, si dhe gjithashtu jané ndértuar njé séré objektesh banimi. Lidhja e kétyre
objekteve né dy anét e rrugés ka krijuar véshtirési pér lidhje drejtpérdrejté pér kémbésoré dhe ciklisté.

Projektimi, ndértimi, funksionimi dhe mirémbajtja e cilésisé sé infrastrukturés pér kémbésoré éshté njé element
thelbésor né krijimin e njé mjedisi migésor pér kémbésorét. Njé pjesé e réndésishme e planifikimit té paraqitjes sé
ardhshme té rrugéve éshté parashikimi i gjerésisé dhe numrit té korsive dhe véllimi i pérgjithshém i trafikut gé
mund té ndikojé né nivelin e l18vizshmérisé sé kémbésoréve.
Ekzistojné disa ményra té vendkalimeve pér kémbésoré, por variantet mé té shpeshta jané:
1. Vendkalimi i shénuar pér kémbésoré - Varianti mé i zakonshém pér kalimin e rrugés pér kémbésoré né té
njéjtin nivel me rrugén.
2. Nénkalimi pér kémbésoré - Ky vendkalim ndodhet nén toké, me té cilin mund té kaloni né ményré té sigurt
pjesén e déshiruar té rrugés.

3. Mbikalimi pér kémbésoré - Zakonisht ky lloj kalimi éshté ndértuar né formén e njé ure gé varet pérgjaté
rrugés dhe éshté paralele me té.

Fig.91. Ményrat pér kalimin e rrugés nga kémbésorét

Kalimet né té& njéjtin nivel me rrugén — vendkalimet né “zebra” béhen né vende me pérqendrim té larté té
kémbésoréve, ku konfliktet midis kémbésoréve dhe automjeteve paragesin probleme té mundshme. Qéllimi i
shénjimit té vendkalimit pér kémbésoré éshté lokalizimi i garté dhe i dukshém i sektorit té konflikteve dhe
paralajmérimi i shoferit pér ardhjen e kémbésoréve. Projektuesit pérdorin shénime té ndryshme pér té paralajméruar
shoferét se po hasin njé zoné té pércaktuar né njé rrugé ku kémbésorét kané pérparési, por né raste té caktuara
(shpejtésia jo adekuate, dukshméria e pamjaftueshme etj), mund té ndikoj né siguriné e trupimit té rrugés nga ana e
kémbésoréve.

Nése garkullimi i automjeteve éshté i madh, kémbésorét nuk do té jené té sigurt me kalimin e rrugés né té njéjtin
nivel- né “zebra”, sepse intervalet e pérshtatshme pér kalimin e rrugés jané shumé té rralla. Drejtuesit e mjeteve
gjithashtu do té jené té pakénaqur me ndérprerjet e shpeshta té trafikut dhe krijimin e kolonave té gjata té
automjeteve. Né situata té tilla, zgjidhjet duhet kérkuar pérmes kalimeve me semafor, nénkalimeve ose mbikalimeve
pér kémbésoré.
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TMDV Trafiku mesatar ditor vjetor (automjete/dité)

Para shénimit t& vendkalimit pér kémbésoré éshté e nevojshme té vlerésohet nevoja pér
vendklimit t& kémbésoréve. Me studime inxhinierike duhet caktuar jo vetém kriteret e
lokacionit por edhe véllimin e garkullimit t& kémbésoréve, shpejtésiné e automjeteve dhe
kushtet tjera té sigurisé.

Vendkalim i shénuar pér kémbésoré né nivel té njéjté me rrugen. Duhet vlerésuar se a mjafton
vetém shénimi i vendkalimit pér kémbésoré apo jané té nevojshme edhe masat shtesé.

Nuk mjafton vetém vendkalim i shénuar pér kémbésoré né nivel té njéjté me rrugen. Duhet
analizuar variante tjera té trupimit té rrugés gé mund té périrésojné siguriné e kémbésoréve
si masat e getésimit té trafikut, rregullimi i vendkalimeve me semafor, pérdorimi i teknologjisé
bashkékohore SIT, nénkalime ose mbikalime pér kémbésoré.

Fig.92. Kriteret pér pérzgjedhjen e vendkalimit optimal pér kémbésorg™

B[

Propozimet pér pérmirésimin e sigurisé pér kémbésoré
Prandaj, né fazén e paré afatshkurtér éshté e nevojshme té analizohen mundési té tjera gé mund té pérmirésojné
siguriné e kémbésoréve, té tilla si:

- Masat e getésimit té trafikut dhe ndri¢imi i vendkalimeve pér kémbésoré — ngritja e sipérfages né vendkalim
pér kémbésorg;

- Rregullimi i vendkalimeve pér kémbésoré pérmes semaforéve;
- Ndryshimeve né fazat e sinjalit né semafor; dhe

- Pérdorimi i teknologjisé bashkékohore ITS, et].

31 Nemotorizirani promet, Zagreb 2015
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Fig.93. Masat pér getésimin e trafikut dhe ndricimi né vendkalimet pér kémbésoré (Burimi: Global Street Design
Guide)

Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e kushteve pér kémbésoré dhe ciklist

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
Sigurimi i dhe
pérmirésimi i

Sigurimi i kushteve pér kalim té sigurt Projektimi i rrjetit

2.1. | vendkalimeve 2.7. 8 rTUGBS 2.11. arésor pér ciklist
ekzistuese pér ges. P pere
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Skema e re me PPP
M ér té o P ér bicikl h
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s shkolla. - ..
lévizje. bicikletave né

Suhareké

Hapésira pér parkim
dhe sistem té
huazimit té
bicikletave.

Projektimi dhe vénia né funksion e
2.3. 2.9. rrjetit parésor pér ciklist (pérgjaté 2.13.
rrugés nacionale N25)
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Krygézime té
2.4. | mbrojtura dhe hegja | 2.10 Projektimi i rrjetit dytésor pér ciklist.
e pengesave fizike.
Projektimi dhe
vénia né funksion e
rrjetit parésor pér
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Pérmirésimi/ndérti
mi i shtigjeve

2.6. | kryesore pér
kémbésoré pérgjaté
rrugéve kryesore

2.5.

3.4. ZHVILLIMI DHE PERMIRESIMI | SISTEMIT TE TRANSPORTIT PUBLIK

Aktualisht né Suhareké, i gjithé sistemi i transportit publik mbéshtetet te transporti me autobusé. Shpeshtésia e
shérbimit nuk éshté e mjaftueshme edhe pse cilésia e mjeteve éshté pérmirésuar, kapaciteti éshté i ulét dhe autobusét
shpesh jané té mbingarkuar me udhétaré. Po késhtu, né Suhareké nuk ka korsi té dedikuara pér autobusét dhe nuk
jané ndértuar rrugé té vecanta pér autobusé e vende miréfillta shkémbimi.

Synimi kryesor éshté pérmirésimi i cilésisé sé transportit publik né Suhareké. Kétu pérfshihet rritja e shérbimit té
transportit publik (né sasi e cilési), duke e béré mé efikas, té integruar, térheqés dhe té pérfitueshém nga té gjithé.

Gjithashtu, me géllim t& mbulueshmérisé dhe lidhjen me transport publik té institucioneve té réndésishme (Kuvendi
Komunal, Qendra kryesore e mjekésisé familjare-QKMF, institucionet arsimore etj), duhet té fugizohen linjat té
cilat mundésojné ndérlidhjen e zonave té gytetit me gendrén e qytetit si dhe fshatrave me pjesén urbane té Suharekés.

Pérmbledhje e masave pér Transport Publik

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
3.1.  Rregullimi i vendndaljeve 3.4.  Shtimi i linjave té reja té 3.7.  Masat prioritare pér
pér autobusé publik. autobuséve. autobusé né rrugét
kryesore
3.2.  Rritja e shpeshtésisé sé e 3.5.  Harmonizimi i orareve té
lévizjes (intervalit té udhétimit.

pércjelljes) té autobuséve.

3.3.  Sistemi i informimit né 3.6. Vendosja e sistemit
vendndalje té autobuséve. elektronik té biletimit (e-
Biletimi).
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3.5. MENAXHIMI | PARKINGJEVE

Sistemi joefikas i menaxhimit té parkimit ndikon negativisht jo vetém né komoditetin e pérdoruesve té automjeteve
private, por edhe né transportin publik, pasi qé makinat e parkuara zéné hapésirén né rrugén servisore pérgjaté
rrugés nacionale N25 népér té cilén garkullojné autobusét e Transportit Urban dhe kufizojné garkullimin e
transportit publik. Pér mé tepér, parkimi né trotuare dhe shtigje ciklizmi pérgjaté késaj rruge, krijon pengesa pér
lévizjen e kémbésoréve dhe ciklistéve. Masat né fushén e parkimit kané pér géllim krijimin e njé sistemi parkimi té
rehatshém né qytet, si:

- Reduktimin e numrit té automjeteve né rrugét dhe trotuaret né gendér té gytetit;
- Menaxhimin e parkingjeve né zonat e banuara;

- Organizimi i logjistikés sé transportit komercial,

- Pérmirésimin e sjelljes dhe zbatimin e rregullave té parkimit nga gytetarét.

Politika dhe standardet e menaxhimit té parkimit

Suhareka nuk ka ndonjé rregullore té€ miratuar gé rregullon ¢éshtjen e parkimit. Né térési, pérfshiré kétu edhe
gendrén e qytetit, parkingjet publike jané né dispozicion pa pagesé dhe pa ndonjé kufizim kohor. Ekziston pak ose
aspak mbikéqyrje nga ana e Policisé pér zbatimin e rregullave té parkimit. Shfrytézimi i parkingjeve pa pagesé, sé
bashku me rregullimin dhe zbatimin minimal, ka ndikuar gé né shumicén e rrugéve té Suharekés té mos zbatohen
rregullat dhe kriteret minimale pér shfrytézimin e parkingjeve.

Komuna e Suharekés duhet té€ marr pérsipér funksionin e kontrollit té parkimit dhe té krijoj rregullore té reja qé do
té kontrollojé parkimin dhe né bashképunim té ngushté né mes Inspektoratit Komunal dhe Policisé sé Suharekés té
ndérmerren masat adekuate né pérputhje me Ligjet pér parkim té paligjshém. Kjo mundési pér t¢ menaxhuar mé
miré zonén e hapésirés vjen me pérgjegjési dhe kérkon njé koncept té zhvilluar miré pér menaxhimin e parkimit.

Ekzistojné njé varg opsionesh/konceptesh té mundshme pér pérfshirje né strategjiné e PMQU-sé né Suhareké, duke
pérfshiré:

- Sistemin e parkimit me pagesé né zona té caktuara né gendér té qytet;

- Kontrolle té gmimeve dhe rregullore té reja né zona té caktuara pér t&é menaxhuar dhe kontrolluar kérkesén
pér aktivitetin e parkimit né rrugé dhe jashté rrugeés;

- Krijimi i skemave té reja té parkimit rezidencial (zona té banimit) pér té kontrolluar aktivitetin e parkimit
né zonat e banimit;

- Futjae rregulloreve té reja té parkimit aty ku éshté e nevojshme dhe zbatimi i kétyre rregulloreve né ményré
efektive. Eshté thelbésore té zbatohen kontrollet e parkimit né ményré rutinore pér té siguruar se nuk ka
abuzim ose aktivitet ilegal té parkimit;

- Pérdorimi i politikave té planifikimit pér té kontrolluar numrin/llojin e parkingjeve té reja té automjeteve
né téré qytetin pér pérdorim publik.
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Pérgjaté rrugés nacionale N25 dhe né zonat e brendshme té qytetit t€ Suharekés, ka shumé zhvillime dhe aktivitete
té ndryshme, nga komerciale, administrative, pune, arsimore e deri te strehimi, té cilat jané destinacioni ditor i
kategorive té ndryshme té pérdoruesve. Si rrjedhojé, kérkesa pér parkim tejkalon shumé ofertén e mundshme. Né
kéto zona, éshté e pamundur té plotésohen né térési kérkesat pér parkim.

Duke pasur parasysh se né kéto zona éshté edhe njé numér i konsiderueshém i té punésuarve, dhe kérkesat e tyre
pér parkim jané té karakterit afatgjaté, atéheré kérkesa pér parkim té punonjésve gé kané nevojé pér parkim
afatgjaté, duhet rishikuar me ofertén e parkimit né objektet jashté rrugés (parkingjet jashté rrugés publike ose private
ose garazhe parkimi).

Ndértimet e shumta, kryesisht té larta, jané zhvilluar pa zbatuar “Normat Teknike té Planifikimit Hapésinor” duke
krijuar njé situaté shumé té véshtiré pér mundésiné e planifikimit té parkingjeve sipérfagésore.

Né zonat té cilat jané né ndértim e sipér dhe pér zonat té cilat do t& ndértohen né té ardhmen, kérkesa pér parkim
éshté e konsiderueshme dhe afatgjaté. Prandaj, duhet kérkuar gé né pérpikéri té zbatohen “Normat Teknike té
Planifikimit Hapésinor”, té cilat pérfshihen si standard né lejet e ndértimit dhe luajné njé rol té réndésishém né
plotésimin e kérkesés pér parkim té banoréve.

Duke gené e pakontrolluar, kérkesa pér parkim ka tejkaluar kapacitetin né dispozicion né Suhareké, dhe me rritjen
e vazhdueshme té numrit té automjeteve, rrjedhimisht rritjen e udhétimeve me automjete, pritet presion shtesé né
hapésirén tashmé té mbingarkuar té parkimit, gjé qé do té pengojé jetén e banoréve dhe bizneset qé operojné né
kéto zona té prekura.

Menaxhimi i parkimit né zonat e banuara

Né Suhareké, parkimi né rrugé né zonat e banuara po béhet njé problem i madh pér gytetin pasi kushtet kaotike té
parkimit e b&jné mé té véshtiré pér automjetet e urgjencés pér té hyré né ndértesa, shgetésojné kémbésorét kur ecin,
fémijét, t& moshuarit dhe personat me aftési té kufizuara. Makinat e parkuara shpesh pengojné shikimin e
pérdoruesve té tjeré té rrugés dhe rrisin rrezikun e trafikut.

Qyteti i Suharekés duhet té vendos njé géllim pér té zhvilluar dhe zbatuar menaxhim efikas té parkimit né zonat e
banuara né ményré gé té shmangen efektet e pafavorshme nga automjetet e parkuara, né té njéjtén kohé t'u sigurojé
qytetaréve lehtési té arsyeshme parkimi.

Bazuar né kushtet aktuale té krijuara, né vijim do té paragiten opsionet e pércaktuara né gytetin e Suharekés pér té
menaxhuar parkimin né zonat e banuara:

1. Parkimi pérgjaté rrugés i organizuar si¢ duhet me fokus né siguri dhe atraktivitet.
2. Parkingje té hapura (sipérfagésore) jashté rrugés;

3. Garazhe parkimi jashté rrugés qé lejojné pérmbushjen e kérkesave pér biznese dhe zonat e banuara dhe
mbajtjen e mjedisit térhegés dhe té sigurt.

Parkimi pérgjaté rrugés
Pérparésité e parkimit pérgjaté rrugés mund té shfagen pérmes, kontaktit mé té afért me objektet gé jané destinacion

i udhétimit, humbje minimale e kohés gjaté veprimeve té parkimit, humbje minimale duke ecur nga makina né
destinacionin e udhétimit si dhe mé térhegése pér ngasésit té cilét géndrojné pér kohé mé té shkurtér.
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Parkimet pérgjaté rrugés shkaktojné njé rénie té sigurisé né trafik dhe probleme me rritje té ngarkesés (bllokimit)
té rrugéve. Parkimi pérgjaté rrugés si, parkingjet gjatésore, né ményré té pjerrét ose vertikale, pér shkak té
manovrave shkaktojné ndérprerjen e garkullimit té trafikut dhe rrezikojné kémbésorét gqé nuk kané dukshméri té
miré pér té lévizur pérgjaté ose pértej rrugés.

Megjithaté, duke vlerésuar gjendjen aktuale né Suhareké, né vecanti mungesén e theksuar té hapésirave publike,
njé nga opsionet e mundshme éshté krijimi i kushteve pér parkingje pérgjaté rrugéve.

Pér kété arsye Komuna e Suharekés duhet té vendos njé strategji té re pér parkimet pérgjaté rrugéve, duke ndérmarré
veprimet si né vijim:
- Riorganizimin e fluksit té trafikut, pér disa rrugé té cilat né aspektin teknik dhe té garkullimit ofrojné kushte
pér organizimin e parkingjeve pérgjaté rrugéve;

- Vendosjen e sistemit té parkingjeve me pagesé pér disa rrugé - Pércaktimi i tarifave sipas nivelit té kérkesés
pér parkingjet pérgjaté rrugéve (tarifa pér rrugét né gendrén e qytetit dhe rreth pikave specifike té interesit
dhe pér parkimin pa pagesé né pjesét jashté zonave atraktive).

- Politika mbrojtése pér banorét, hapésira té dedikuara pér banoré dhe me mundési abonimi;

- Zbatimi i standardeve té parkimit né pérputhje té ploté me “Normat Teknike té Planifikimit Hapésinor” %
pér zonat e planifikuara pér ndértim.

Mundésité e organizimit té parkimit pérgjaté rrugéve

Parkimi né rrugé éshté njé vend pér té parkuar automjetet pérgjaté rrugés. Mund té jeté parkim gjatésor, parkim i
pjerrét ose vertikal, por té vendosura né profilin e rrugés.

Parkimi gjatésor

Pérparésité: Pérparési e parkimit gjatésor shfaget né dukshméri té miré gjaté daljes nga parkingu, gjé gé ka njé efekt
pozitiv né nivelin e sigurisé sé trafikut.
Mangésité: Mangési e parkimit gjatésor éshté se pérséri, né shumicén e rasteve, éshté e nevojshme hyrja né

hapésirén e parkimit duke drejtuar automjetin prapa, gjé gé shkakton bllokime té trafikut dhe ka njé ndikim negativ
né kapacitetin e rrugés dhe nivelin e sigurisé sé trafikut.

Parkimi i pjerrét nén kénd té caktuar

Parkimi i pjerrét kérkon njé gjerési mé té madhe té hapésirés krahasuar me parkimin gjatésor, por lejon shfrytézimin
mé té miré té gjatésisé sé hapésirés sé parkimit. Kéndi né té cilin éshté mé miré té vendosni hapésira parkimi té
pjerréta, sipas udhézimeve mund té jeté 45 °, 54 °, 63 °, 72 ° dhe 81 °.

Pérparésité: Pérparési e parkimit té pjerrét éshté se lejon parkim té lehté, gjé qé nuk shkakton pengesa né trafik né
rrugén ku ndodhet hapésira e parkimit.

32 Udhézim Administrativ MMPH-Nr.08/2017 mbi normat teknike t& planifikimit hapésinor, 2017.
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Mangésité: Parkimi i pjerrét kérkon njé gjerési mé t& madhe té hapésirés krahasuar me parkimin gjatésor, dhe me
rastin e daljes nga vendparkimi dukshméria éshté e kufizuar dhe me kété rast ka njé ndikim negativ né siguriné e
trafikut.

Parkimi nén kénd té drejté

Parkim vertikal nénkupton parkimin e automjetit né njé kénd prej 90° me boshtin e rrugés, ose né njé kénd prej 90
° me drejtimin e lévizjes sé automjetit. Parkimi vertikal lejon vendosjen e numrit mé té madh té automjeteve té
parkuara pér metér té hapésirés sé parkimit, por kérkon gjerésiné mé té madhe té zonés sé parkimit dhe hapésirés
pér té hyré né hapésirén e parkimit.

Pérparésité: Pérparési e parkimit nén kénd té drejté éshté mundésia e hyrjes né hapésirén e parkimit nga té dy
drejtimet dhe, né raport me format tjera té parkimeve té pjerréta, mundéson pérdorimin mé té miré té zonés sé
parkimit.

Mangésité: Mangési e parkimit vertikal éshté gjerésia e madhe e hapésirés pér hyrjen dhe daljen nga hapésira e
parkimit (min. = 6.00 m) qé€ tejkalon edhe gjerésiné e disa rrugéve dykahéshe té qytetit, gj¢ qé parandalon

pérdorimin e hapésirave vertikale té parkimit né rrugé té tilla.

Fig. 94. Manovra gjaté parkimit gjatésor dhe nén kénd té caktuar
Vlen té theksohet se paraprakisht, duhet té béhet njé studimi i vecanté i riorganizimit dhe rrjedhés sé fluksit té
trafikut.

Komuna e Suharekés duhet gé pér secilén rrugeé té:
- Caktoj né cilén pjesé té rrugés lejohet parkimi;
- Caktoj formén e organizimit té parkingjeve (gjatésore/nén kénd té caktuar); dhe

- Saktésoj destinimin e parkingjeve (publike, private, té institucioneve, té bizneseve, etj.).

Kriteret pér vendosjen e parkingjeve gjatésore pérgjaté rrugéve né Suhareké
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- Parkimi né rrugé nuk duhet té lejohet né rrjetin rrugor parésor dhe dytésor ku gjerésia e rrugés éshté mé pak
se 7 metra dhe nése rregullimi i garkullimit éshté dy kahor.

- Parkimi né rrugé nuk duhet té lejohet né rrugét ku raporti g/C (garkullimi / kapacitet) éshté mé shumé se
0.8 ose shpejtési mé pak se 15 km/oré;

- Krygézimet dhe vendet e tjera kritike duhet t& mbahen té lira nga parkimi dhe shkeljet e tjera;
- Asnjé parkim nuk duhet té lejohet né trotuaret e ngritura ose korridoret e tjera té destinuara ekskluzivisht
pér kémbésorét ose ciklistét.

Propozimi pér parkingje sipérfagésore

Gjaté pércaktimit té zonés pér parkim me pagesé, gyteti i Suharekés éshté ndaré né dy zona. Si pjesé e aktivitetit t&
zonimit, jané vlerésuar ¢éshtjet e tilla si ¢gmimi i parkimit dhe kohézgjatja e géndrimit pér pjesé té¢ ndryshme té
gytetit. Zona gendrore e qytetit (Zona 1) klasifikohet si zona mé e shtrenjté me kohézgjatjen mé té shkurté té lejuar
té parkimit, gjersa pjesét periferike té qytetit lejojné periudha mé té gjata kohore dhe kané ¢gmim mé té ulét.

Ka njé numér opsionesh té kontrollimit té parkimit né dispozicion brenda Suharekés pér t& menaxhuar né ményré
mé efektive kérkesén pér parkim né qytet. Kjo do té pérfshinte:

Zona 1- Sistemi i parkimit me pagesé né gendér té qytetit (me ¢cmime relativisht té larta dhe periudha té kufizuara
kohore),

Zona 2- Sistemi i parkimit me pagesé (me ¢mime mé té uléta dhe pa kufizime kohore),
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Legjenda
Ndarja e Zonave
I Zona 1
Zona 2
=== Autoudha
——— Rrugg Nacionale
.| = Rrugé Rajonale

Fig.95. Zonat e parkimit né gytetin e Suharekés
Masat pér menaxhimin e parkingjeve

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté

4.1. | Alokimi i hapésirave té 4.5, | Krijimi i njé skeme té | 4.7. | Ndértimi i garazheve pér parkim
duhura né rrugé pér re té parkimit né zona
parkingje pérgjaté rrugeés. té banimit pér té

kontrolluar aktivitetin
e parkimit né zonat e
banimit dhe té
komunitetit.

4.2. | Caktimi i rrugéve né té
cilat lejohet parkimi.
4.3. | Rregullore té re pér
vendosjen e sistemit té
parkimit me pagesé né
gendér té qytet.
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4.4. | Krijimi i inspecionit
komunal té parkimit

3.6. PERMIRESIMI | SIGURISE DHE MENAXHIMI | TRAFIKUT

3.6.1. Promovimi i sigurisé sé infrastrukturés sé transportit duke pérdorur udhézime dhe standarde kombétare dhe
ndérkombétare té azhurnuara

Krijimi i njé mjedisi té sigurt pér té jetuar dhe punuar né Suhareké mbetet njé nga temat prioritare pér komunén e
Suharekés. Prandaj, vendosja e njé numri té caktuar t& masave pér pérmirésimin e rrjetit rrugor, duke pérfshiré
pérmirésimet e kapaciteteve/sigurisé né udhékryget kryesore, si dhe pérmirésimi i sigurisé sé pérgjithshme rrugore
né pérputhje me Direktivén e BE duhet té jeté prioritet kryesor.

Kosova ka programe kombétare té sigurisé dhe éshté hartuar njé strategji e sigurisé rrugore né pérputhje me
rekomandimet e Rregullores 2008/96/EC pér kontrollin e sigurisé rrugore té Késhillit t&¢ Evropé&s me géllim
pérmirésimin e sigurisé rrugore®,

Né strategjiné e tanishme té sigurisé rrugore jané pérfshiré objektiva té qarta pér njé politiké té sigurisé rrugore.
Periudha kohore pér arritjen e objektivave politike té sigurisé rrugore duhet gjithashtu té jeté né pérputhje me
aktivitetet pérkatése me vendet e tjera dhe Rregullores 2008/96/EC té Késhillit té Evropés pér siguri rrugore.

Né vijim té objektivave té strategjisé rrugore, Kosova né Ligjin e saj pér rrugét dhe né Ligjin pér transportin rrugor
ka ndérmarré disa rregulla gé sigurojné masa té vecanta té sigurisé rrugore gé fillimisht té zvogélojé numrin e
aksidenteve.

Né aspektin e pérgjithshém té sigurisé, planifikimi dhe projektimi i infrastrukturés sé sigurt té transportit pérfshin
fushat kryesore si né vijim3*;

- Edukimi — Mésimi i sjelljes sé miré né rrugé pérmes fushatave ndérgjegjésuese;

- Inxhinieria — Pérkufizimi i mjedisit té ndértuar duke pérfshiré projektimin e rrugéve dhe projektimin e
automjeteve;

- Zbatimi — zbatimi i rrepté i ligjit;
- Inkurajimi — Inkurajimi pjesémarrésve né trafik pér sjelljen e miré né rrugé; dhe

- Kujdesi emergjent — Kujdesi mjekésor prané rrugés dhe gasja né shérbime mjekésore brenda "Orés sé
Arté", periudha njé oréshe menjéheré pas aksidentit rrugor gjaté té cilés ofrimi i ndihmés sé paré mund té
rrisé né masé té madhe perspektivat e mbijetesés sé viktimés sé aksidentit.

33 Strategjia e Sigurisé Rrugore dhe Plani i Veprimit né Kosové 2016-2020.
34 https://mtayl4.wordpress.com/the-5-es/.
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o=
Evaluation
(Vlerésimi)

Siguria né trafik
«BE»

Engineering
(Inxhinieria)

Education

1tio Emergency Service
(Edukimi)

(Shérbimi emergjent)

Enforcement
(Zbatimi)

Fig.96. Qasja "5E" pér parandalimin e aksidenteve né trafik

Koordinimi i ¢éshtjeve té sigurisé rrugore me akterét kryesor brenda nivelit lokal dhe Planin Strategjik té
Sigurisé né nivel gendror

Né Ligjin e Rrugéve® jané té cekura kompetencat e Ministrisé sé Infrastrukturés (nga viti 2021, Ministria e
Infrastrukturés éshté né kuadér té Ministrisé sé Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés) dhe Komunave
lidhur me vendosjen e shenjave té komunikacionit. Sa i pérket kompetencave té Komunave, Ligji pér Vetégeverisje
Lokale® pérkufizon statusin ligjor t&¢ komunave.

Pér mé tepér, Rregullorja pér Shérbimet Komunale éshté njé tjetér dispozité ligjore me specifika té ndryshme lidhur
me obligimet e Komunave dhe pérmban rregullore lidhur me siguriné né trafik. Né gjithé zinxhirin e kompetencave
né mes pushtetit gendror dhe atij lokal, njé rol shumé té réndésishém e luan edhe policia. Pér kété, Ligji i Policisé*’
éshté njé tjetér ligj gé duhet té shqyrtohet né detaje. Policia si organ jopolitik, éshté nén autoritetin e drejtpérdrejté
té Ministrit t&¢ Brendshém dhe po ashtu ka rol mbéshtetés dhe bashképunues me Komunén. Edhe kétu, nuk éshté
gartésuar sa duhet roli i policisé, sepse né njérén ané duhet té zbatojé ligjet dhe aktet tjera té nivelit gendror, né anén
tjetér ka pér detyré té asistojé dhe té mbéshtesé, iniciativat dhe aktivitetet e komunés. Bashképunimi mes policisé
dhe autoriteteve komunale ekziston, por raporte té ndryshme tregojné se ky bashképunim nuk éshté struktural dhe
shpesh nuk éshté efikas.

Siguria né trafik rregullohet me Ligjin pér siguriné né komunikacionin rrugor®. Qéllimi i kétij Ligji éshté té
rregullojé té drejtat dhe detyrimet né sistemin e trafikut rrugor. Pérveg Ligjit pér Siguriné né Komunikacionin

3% Ligji Nr. 2003/11 Ligji pér rrugét; Ligji NR.03/L-120 pér ndryshimin dhe plotésimin e Ligjit pér rrugé Nr. 2003/11; Ligji Nr. 06/L-068
pér ndryshimin dhe plotésimin e Ligjit Nr. 2003/11 pér rrugé i ndryshuar dhe plotésuar me Ligjin Nr. 03/L-120.

36 |igji Nr. 03/L-040 pér vetéqeverisjen lokale.

37 Ligji Nr. 04/L-076 pér Policiné.

38 | igji Nr. 02/L-70 pér siguriné né komunikacionin rrugor.

142



Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

Rrugor, Ligji pér Policinég, rregullon ¢éshtjet e trafikut. Né anén tjetér, Ligji pér Vetéqgeverisjen Lokale, Rregullorja
pér Shérbimet Komunale, si dhe aktet nénligjore té tjera té komunave té Kosovés mbulojné fushén e sigurisé né
trafik, duke kompletuar késhtu bazén ligjore né kété fushé. Sipas Ligjit pér rrugét, rrugét publike klasifikohén né:

- Autoudhé;

- Rrugé nacionale;
- Rrugé rajonale;

- Rrugé lokale.

Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés (MMPHI) éshté pérgjegjése pér menaxhimin,
mirémbajtijen dhe ndértimin e autoudhéve, rrugéve nacionale dhe rrugéve rajonale, ndérsa Komuna é&shté
pérgjegjése pér rrugét lokale. Pérjashtimisht, me pélgimin e Ministrisé dhe té komunave né zonat urbane nga té cilat
kalojné rrugét nacionale dhe ato rajonale, mund té transferohen disa aktivitete dhe pérgjegjési, si p.sh:

- Mirémbajtja dhe mbrojtja e rrugéve;

- Pérgatitja e planeve té zhvillimit té rrugéve;
- Pérgatitja e planit pér rindértimin e rrugéve;
- Pérgatitja dhe zbatimi i njé programi masash dhe aktivitetesh pér té pérmirésuar siguriné né trafik;

- Mbajtja e t& dhénave (bazés sé té dhénave) pér rrugét, objektet rrugore, shenjat e trafikut dhe pér té
menaxhuar tokén rrugore dhe brezin mbrojtés rrugor;

- Ndérmarrja e masave té nevojshme pér ruajtjen dhe mbrojtjen e mjedisit pérgjaté rrugés.

Akterét e lartpérmendur duhet té bashképunojné né ményré qé té ofrojné siguri né trafikun rrugor. Megenése, rruga
nacionale éshté nén kompetencé té Ministrisé sé Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés, atéheré kjo
Ministri duhet té ndérmarré veprimet e nevojshme pér rritjen e sigurisé né trafikun rrugor duke zhvilluar dhe zbatuar
njé program efektiv dhe afatgjaté. Pérmes, Institucioneve pérgjegjése, duhet té koordinojé té gjitha aktivitetet né
nivel nacional pér té siguruar pérmirésimin e sigurisé né trafikun rrugor. Me theks té vecanté, té sigurojé se MMPHI
si dhe Policia e Kosovés té identifikojné vendet e rrezikshme (pikat e zeza) pérgjaté rrugés nacionale N25 dhe
rrugéve rajonale, gé t& mundésojné orientimin e kontrolleve policore né vendin e duhur si preventivé ndaj
aksidenteve. Po ashtu, té shqyrtojé aplikimin e alternativave tjera si¢ éshté vendosja e kamerave pércjellése dhe
atyre statike pér matjen e shpejtésisé népér rrugét rajonale dhe lokale né ményré qé té rrisin siguriné né trafikun
rrugor.

Nga ana tjetér, Komuna e Suharekés nuk ka arritur gé té siguroj mirémbajtje té duhur dhe permanente pér té gjitha
rrugét pér té cilat éshté pérgjegjése pérfshiré edhe sinjalizimin. Komuna e Suharekés, respektivisht Drejtoria pér
Shérbime Publike, e cila éshté pérgjegjése pér sinjalizimin vertikal dhe horizontal té rrugéve ekzistuese dhe
rregullon trafikun né qytetin e Suharekés, duhet té bashképunoj mé ngusht¢é me MMPHI dhe me policiné pér
rregullimin e trafikut dhe ngritjen e sigurisé né trafik, né vecanti afér shkollave dhe institucioneve parashkollore,
organizon mirémbajtjen verore dhe dimérore té rrugéve lokale dhe né vendbanime, pastrimin e rrugéve dhe
trotuareve té gytetit.
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3.6.2. Pérmirésimi i sigurisé sé trafikut - Zhvillimi i planit t¢ menaxhimit té trafikut

Menaxhimi i shpejtésisé sé trafikut éshté i réndésishém pér té pérmirésuar siguriné rrugore né rrjetin rrugor té
gytetit, duke pérfshiré:
- Vendosjen e kamerave pér monitorimin e shpejtésisé sé kufizuar, duke pérfshiré edhe udhékryqget kryesore,
pér té reduktuar rastet e tejkalimit té& shpejtésisé, pér té zvogéluar numrin e aksidenteve dhe pér té béré
rrjedhén e trafikut mé té géndrueshém;

- Ndikimin mbi sjelljen e udhétimit dhe pérmirésimin e siguriné pér lévizje té pamotorizuara (kémbésoré dhe
ciklist), me trajnime pér siguriné né rrugé;

- Fokusin e veganté né iniciativat e sigurisé rrugore, iniciativat e edukimit, zbatimit té Ligjit dhe trajnimit;

- Krijimin e zonave me shpejtési prej 20-30 km/h rreth shkollave pér té pérmirésuar siguriné dhe pér té
inkurajuar mé shumé fémijét gé té marrin parasysh ecjen ose ¢iklizmin pér udhétimin e tyre pér né shkollé
dhe anasjelltas; dhe

- Zhvillimin e planeve té udhétimit pér né shkollé, duke pérfshiré Drejtoriné e Arsimit dhe shkollat lokale,
gé do té synojné té inkurajojné forma mé té géndrueshme té transportit pér udhétime né shkollé, duke
zvogéluar trafikun gjaté periudhave kulmore té udhétimit.

Pas analizés sé gjendjes né terren, veganérisht né aférsi té shkollave dhe lokacioneve té rrezikshme né rrugé, éshté
konstatuar se njé numér i kércénimeve dhe rrezigeve, e qé paragesin rrezik pér siguriné e fémijéve/nxénésve gjaté
shkuarjes né shkollé apo kthimit né shtépi jané: rreziku i sigurisé sé nxénésve si pasojé e sinjalizimit dhe getésuesve
té trafikut, mungesa e ndrigimit né aférsi/oborre té shkollave, rrezikimi i nxénésve né rrugé/trafik si rezultat i
mungesés sé nénkalimeve apo mbikalimeve, si dhe mungesa e trotuareve.

Pérmbledhja e veprimeve gé lidhen me menaxhimin e trafikut dhe pérmirésimin e sigurisé né trafik pérfshijné:

- Pérmirésimi i sigurisé né rrugét e prekura: Pérmirésimet e korsive té trafikut (si¢ éshté modifikimi i
korsive, shenjat e trafikut etj.). Rezultat i késaj mase do té jeté numri mé i vogél i aksidenteve dhe rrjedha
mé stabile e trafikut.

- Kontrollimi i shpejtésisé pérmes pajisjeve inteligjente té transportit (radarét, kamerat e shpejtésisé né
krygézimet e sinjalizuara — kamerat kané mundési té zbulojné automjetet qé kalojné kufirin e shpejtésisé
né ¢do kohé, qofté dritat e semaforit e kuge, e verdhé ose jeshile, etj.). Kjo masé do té ndihmojé né
zvogélimin e numrit té aksidenteve, si dhe né krijimin e rrjedhés mé té géndrueshme té trafikut né té gjithé
qytetin.

- Zonat 30 ose 20 km/h prané shkollave lokale: Modifikimi i zonés sé transportit (rruga dhe shtegu i
kémbésoréve, pengesat pér reduktim té shpejtésisé, shenjat e trafikut dhe vendkalimet e ngritura pér rritjen
e sigurisé sé kémbésoréve gjaté kalimit té rrugés). Kjo masé do té krijojé njé mjedis mé té sigurt té trafikut
afér shkollave, me njé numér mé té vogeél aksidentesh trafiku, si dhe njé mjedis mé té sigurt pér nxénésit.

Parimet konceptuale/strategjike té& pérmirésimit té sigurisé né aférsi té shkollave dhe pjesé té ndryshme té rrugéve
jané elaboruar né kété dokument. Identifikimi i sakté i nevojave té pérshkruara mé lart né duhet té zhvillohet né
studimet pasuese pér kété céshtje.

Kéto lloje té masave jané pérfshiré né figurén e méposhtme.
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Fig.97. Masat pér pérmirésimin e sigurisé sé trafikut

3.6.3. Menaxhimi i logjistikes urbane

Nuk ka té dhéna specifike dhe as studime té pérditésuara gé pérshkruajné situatén aktuale té transportit urban té

mallrave né Suhareké.

Komuna e Suharekés nuk ka njé rregullore pér hyrjen dhe operimin e automjeteve té rénda né pjesé té ndryshme té
qytetit. Né pérgjithési, njésité e vogla tregtare né Suhareké nuk e organizojné veté furnizimin e mallrave (d.m.th.
pér llogari té tyre). Furnitorét dhe distributorét e médhenj i optimizojné dérgesat dhe i organizojné dérgesat duke
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pérdorur automjete té€ ndryshme komerciale. Né anén tjetér, pér mallra mé té vogla, giramarrésit e dyganeve dhe
shitésit me pakicé furnizohen nga furgoné dhe automjete transportuese deri né 3.5 t.

Pérmirésimi i logjistikés sé qytetit pérmes rishikimeve té kufizimit té hyrjes, krijimit t& masave gé lehtésojné
shpérndarjen e organizuar té€ mallrave né qytet.

Kufizimi i gasjes sé automjeteve né gendrén e qytetit dhe zonat urbane mund té luajé njé rol t¢ madh né krijimin e
zonave mé t& “banueshme” dhe zvogélimin e ndikimit té€ transportit rrugor, menaxhimin e cilésis€ sé€ ajrit,
promovimin e transportit té integruar mé miré dhe mbéshtetjen e objektivave té politikave té ringjalljes dhe
rigjenerimit urban. N& gendér té qytetit éshté e réndésishme té menaxhohen furnizimet brenda zonave té qytetit té
rezervuara vetém pér kémbésoré, duke pérfshiré:

- Kontrolle té reja té kohés sé operimit, gasjes sé automjeteve pér furnizim dhe tipit té automijetit;

- Hapésira pércjellése dhe pajisje mé té pérshtatshme dhe shenjézim té vendndaljeve pér ngarkim dhe
furnizim; dhe

- Zbatim mé té fugishém i rregullave pér té zvogéluar nivelin e parkimit/ngarkimit té rrémujshém nga
automjetet komerciale dhe minimizimi i konflikteve me kémbésorét dhe pérdoruesit e tjeré té rrugés né
gendeér té gytetit.

Kjo strategji pér menaxhimin e trafikut synon organizimin né ményrén e lévizjes sé mjeteve té rénda népér qytetin
e Suharekeés, duke pérdorur dy nxités kryesoré: menaxhimit té rrugéve dhe shpérndarjes parésore té lévizjeve.
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Fig.98. Zhvillimi i planit té menaxhimit té trafikut

Angazhimin e pérbashkét me Drejtoriné e Arsimit té Komunés dhe shkollat / kolegjet lokale né zhvillimin e planeve
té udhétimit né shkollé, si dhe zhvillimin e masave té tjera si inkurajimi i ecjeve né rresht dhe ngasjes sé bicikletés
gjaté shkuarjes né shkollé dhe kthimit nga shkolla.

Menaxhimi i shpejtésisé - Zbatimin e kamerave té shpejtésisé dhe monitorimin e kufijve té shpejtésisé pér té
zvogéluar aksidentet gé vijné si pasojé e shpejtésiseé.

Pérmbledhje e masave pér menaxhimin e trafikut

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
Studimi logjistik i Zbatimi i konceptit t€ ,,bllogeve t&
5.1. | Qetésimi i trafikut. 5.4. | menaxhimit té 5.6. | organizuara“ né lagje té
trafikut. pérzgjedhura.
Masat logjistike pér
Kampanjé vetédijésuese riorganizimin e
5.2. | pér rritjen e shkallés sé 5.5. | transportit té
sigurisé rrugore. mallérave brenda
gytetit.
53 Menaxhimi i shpejtésisé sé
| trafikut.
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3.7. KONCEPTI STRATEGJIK PER MOBILITETIN E MENCUR

Qéllimi i pérdorimit té Sistemeve Inteligjenté té Transportit (SIT) éshté optimizimi i menaxhimit té infrastrukturés
dhe platformave logjistike, duke riorganizuar flukset e trafikut, né ményré gé té promovojné ri-ekuilibér midis
ményrave té ndryshme té transportit dhe té inkurajojné pérdorimin mé té madh té modeleve mé té géndrueshme té
transportit. Kjo do té siguronte té gjitha pérfitimet qé SIT sjellin né pérmirésimin e sigurisé dhe cilésisé sé jetés sé
gytetaréve té Suharekés dhe né kété ményré, zgjidhjet inteligjente mund té kontribuojné pér uljen e pérdorimit té
automjeteve private dhe pérmirésimin e operimit té trafikut.

Implementimi i objektivave strategjike dne masave ne pérgjithési pér mobilitetin e mengur pérfshin :

o — & —&

e o
Kontrollin dhe rregullimin e Reduktimin e emetimit t& Pérmirésimin e cilésisé sé
shpejtésisé sé lévizjes gazrave ndotése ajrit
O
@ =6
. _— —>
/X o s
Optimizmin e operimit Reduktimin e kérkesés Pérmirésimin e sigurisé rrugore
té trafikut pér trafik t€ motorizuar
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Né aspektin e mobilitetit urban dhe zhvillimit té pérgjithshém té gytetit té Suharekés éshté shumé e réndésishme
komponenta e qytetit t€ mencur/zgjuar (“Smart City”). Né kuadér té konceptit pér qytetin e mencur mund té
zhvillohen kéto aspekte té funksionimit té gytetit:

Transport publik i mengur;

Ndrigim i mengur rrugor;

Menaxhim i mengur me trafikun;

Parking i mencur;

Zgjidhje e mengur pér siguriné publike dhe té sigurisé né trafik;

Huazim i mengur i bigikletave etj.

Jetesa Shogéria
inteligjente inteligjente

Lévizshméria
inteligiente

S Shtyllat e

everisja o

inteligjerj1te : qy’ge’_ut
inteligjent

Mediset
inteligiente

Ekonomia
inteligiente
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Teknologjia

Mobiliteti
inteligjent

Planifikimi

Qeverisja i agytetit

Fig.99. Shtyllat e mobilitetit dhe qytetit inteligjent®

Koncepti strategjik pér mobilitetin e mengur t& komunén sé Suharekés mbéshtet né pérmbushjen e objektivave
strategjike dhe masave si :

39 G.H, Mobiliteti Urban, Prishting, 2022.
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Zhvillimi i zgjidhjeve té
zgjuara pér parkim duke
pérdorur sensoré dhe
aplikacione telefonike
pér té€ ndihmuar
pérdoruesit e rruges té
gjejné hapésira parkimi
né ményré efikase, duke
reduktuar bllokimin e

Zhvillimi i infrastrukturés
digjitale pér monitorimin
e shpejtésisé dhe
menaxhimin mé efikas
té sigurisé rrugore.

Pérdorimi sensoréve
dhe 10T (Internet of
Things) pér mbledhjen e
té dhénave pér cilésiné
e ajrit, menaxhimin e
mbetjeve, faktoréve té
tjeré mjedisoré.

Zbatimi i platformave
digjitale pér geverisjen
elektronike, duke i lejuar
qytetarét gé té
raportojné problemet, té
japin komente dhe té
géndrojné té informuar.

pérgiithési. ajrit. trafikut.

SMART MOBILITY

Monitorimi dhe analiza e té dhénave té flukseve té trafikut né kohé reale.

CO3z
—
=
Pérdorimi senzoréve dhe IoT (Internet of Things) pér kontrollin e cilésisé sé ajrit.
ey
O I
@ . . . . : 113 99
o TR Kontrolli automatik i trafikut pérmes teknikave “smart”.
Promovimii “Electric Mobility” pérmes pérmes pérdorimit t€ automjete elektrike.
Q -
=0
— . - \/

Zhvillimi i zgjidhjeve t€ zgjuara pér parkim duke pérdorur sensoré dhe aplikacione
telefonike .

Infrastrukturé digjitale pér monitorimin e shpejtésisé dhe pé€rmirésimin e siguris€ rrugore.
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Fig.100. Koncepti strategjik pér “Smart mobility” né komunén e Suharekés

3.7.1. Pérmirésimi, koordinimi dhe azhurnimi i sinjaleve té trafikut

Sinjalizimi i trafikut ka rolin ky¢ né udhéhegjen, rregullimin dhe siguriné e trafikut. Me rastin e vézhgimit té
gjendjes sé rrugéve né terren né Komunén e Suharekés, gjendjes sé sinjalizimit té rrugéve i éshté kushtuar réndési
e vecanté dhe me kété rast éshté konstatuar se gjendja e sinjalizimit té rrugéve dhe pajimeve tjera té sigurisé ka
mangési té theksuara.

Me géllim té pérmirésimit té sinjalizimit té trafikut, varésisht nga kategoria e rrugés, éshté e nevojshme té béhet
respektimi i té gjitha niveleve té trafikut (nga Niveli i I-ré deri né Nivelin e V-t€). Vendosja e shenjave vertikale
dhe horizontale té trafikut té jeté né pérputhje té ploté me Udhézimin adminstrativ (MI) Nr 09/2017 pér sinjalizimin
dhe rregullat e trafikut rrugor. Né planin afatmesém té implementimit t& PMQU, rekomandohet gé: né hyrjet e
gytetit té Suharekés, né aférsi té shkollave dhe né segmente tjera rrugore ku drejtuesit kané mundési potenciale
pér zhvillim té shpejtésive me té médha, apo né segmente me dukshmeéri té kufizuar horizontale mé rrezikshméri
mé té larté, t& vendosen shenja informuese digjitale me kontroll inteligjent. Pérve¢ monitorimit dhe kontrollit té
shpejtésisé, pérmes kétyre shenjave drejtuesit e rrugés mund té informohen né kohé reale né lidhje me kushtet e
garkullimit, pengesat eventualé né rrugé dhe kushtet klimatike.
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Fig.101. Shenja digjitale me kontroll inteligjenté

3.7.2. Ndricimi rrugor i mengur
Me géllim té pérmirésimit t& ndrigcimit rrugor, propozohet miratimi i njé zgjidhjeje me ndrigim bazuar né ndrigimin
inteligjent (“Smart Lighting™), i cili ka aftésiné té kontrollohet nga njé sistem gendror menaxhimi né ményré qé té
ofrojé funksionalitet mé t& miré dhe ndrigim fleksibél.
Ndricimi rrugor i mencur pérfshin:
- Poca elektrik té bazuar né teknologjiné e pérparuar LED, me kohézgjatje té madhe, té cilat mundésojné
shpenzim té zvogeéluar té energjisé elektrike dhe mbrojtje t€ mjedisit jetésor;

- Senzoré té cilét mundésojné pérshtatje té intensitetit té drités;

- Pajisje rrjetore e cila mundéson komunikimin ndérmjet pocave dhe sistemit gendror.

3.7.3. Huazim i mengur i bigikletave

Shumé qytete kané adoptuar sisteme me gira té bicikletave me stacione pérreth gytetit, por trendi i fundit &shté pér
sistemet e girasé té bicikletave gé pérdorin teknologjiné “wireless” pér t'i mundésuar pérdoruesve té kontrollojné
dhe shikojné bigikleta.

Huazimi i mengur i bicikletave éshté koncept i ri dhe shumé i réndésishém, i cili u ofron qytetaréve dhe turistéve
ményré ekonomike transporti dhe mundési kursimi té njé kohe té konsiderueshme gjaté kalimit té largésive té
shkurtra népér qytet. Gjaté aplikimit t¢ teknologjive t¢ mengura dhe inovative, qytetaréve dhe turistéve do t'u
ofrohen shérbime bashkékohore dhe praktike, duke u mundésuar, njéherésh, fleksibilitet té ploté dhe lehtési gjaté
pérdorimit.
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Pérmbledhje e masave pér mobilitetin e mencur

Masa Plani kohor
Monitorimi dhe analiza e té€ dhénave té flukseve té .
I trafikut né kohé reale. adaishiurter
2. | Pérdorimi sensoréve dhe IoT (Internet of Things) pér Afatgjaté

kontrollin e cil€sisé s€ ajrit.

3. | Kontrolli automatik i trafikut pérmes teknikave “smart”. Afatmesém

Promovimi i “Electric Mobility” pérmes pérdorimit te

4. | automjete elektrike, bicikletave elektrike dhe skuteréve Afatmesém
elektrik .
Zhvillimi i zgjidhjeve t& zgjuara pér parkim duke o
2 pérdorur sensor€ dhe aplikacione telefonike . ldeiae
6. Ir'l'fras.n:ul.{tu:re dlg.]lta!e"per monitorimin e shpejtésisé dhe Afatmesém
pérmirésimin e sigurisé rrugore.
7 Sistemi elektronik i pagesés s€ parkimit t& automjeteve i

(bazuar né aplikacion).

3.8. MBROJTJA E MJEDISIT

3.8.1. Zévendésimi i modaliteteve té ndryshme té transportit me mjete mé té pastérta té transportit

Duke pasur parasysh planet zhvillimore té Suharekés, éshté e réndésishme té sigurohet gé politikat e ardhshme dhe
vendimet e pérdorimit té tokés minimizojné nevojén pér té udhétuar, duke inkurajuar mos pérdorimin e automjeteve
dhe gé kéto politika jané né pérputhje me objektiva mé té gjeré ekonomiké, socialé dhe mjedisoré.
Pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit né Komunén e Suharekés, rekomandohen njé numér veprimesh né lidhje me
sektorin e transportit:
- Reduktimi i numrit té automjeteve pérmes promovimit té transportit publik kundrejt transportit privat, dhe
pérmirésimit té menaxhimit té rrjetit rrugor;

- Pérmirésimi i transportit publik dhe promovimi i teknologjive té automjeteve té pastra;

- Inkurajimi i ¢iklizmit dhe shtimi i zonave té gjelbra; dhe
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- Aktivistét e mjedisit sé bashku me OJQ-té dhe institucionet publike té jené vazhdimisht aktivé né rritjen e
ndérgjegjésimit té publikut se: jetesa normale dhe e shéndetshme éshté e mundur vetém pérmes njé mjedisi
té pastér.

- Aplikimi i metodave tjera pér zvogélimin e emisioneve si p.sh, pastrimi i rrugéve, shfrytézimi i
karburanteve té pastérta dhe inspektimi i veturave;

- Hartimin e Planit lokal pér mbrojtjen e ajrit nga ndotésit.

Ngritja e vetédijes dhe ndérgjegjésimit pér ¢éshtjet mjedisore

Pér té promovuar plotésisht konceptin e udhétimit té géndrueshém dhe ndérgjegjésimin pér mbrojtjen e mjedisit,
rekomandohet krijimi i njé fushate gjithépérfshirése pér té mbéshtetur dhe promovuar modalitetet aktive té
transportit né pérgjithési dhe transportit publik né vecanti né té gjithé qytetin, duke synuar banorét, bizneset dhe
turistét. Barrén pér ndérgjegjésim dhe rritje t€ njohurive né lidhje me mbrojtjen e mjedisit dhe pér t’i ndihmuar
brezat e ardhshém né luftimin e kétyre fenomeneve duhet ta bartin prindérit, institucionet arsimore dhe
shéndetésore, por njé pjesé té barrés duhet ta bartin edhe mediat, shtypi dhe televizionet tona, duke krijuar hapésiré
mé té& madhe pér programe dhe fushata pér mbrojtjen e mjedisit. Kjo do té ndihmojé né promovimin dhe inkurajimin
e pérdorimit té modaliteteve té géndrueshme té udhétimit dhe pérdorimit mé té pérgjegjshém té veturave private né
aspektin e programit té sjelljes s€ udhétimit. Pér t’i lehtésuar dhe koordinuar kéto aktivitete, si pjesé e Planit, duhet
té caktohet njé Koordinator i ri pér Mobilitet t& Qéndrueshém pér té guar pérpara agjendén e re t€ mobilitetit urban
né gytet, né mbéshtetje té géllimeve dhe vizionit té PMQU-sé. Disa aktivitete jané propozuar né lidhje me aktivitetet
promovuese.

Ato pérfshijné:
- Programet e ndérgjegjésimit publik mbi ndryshimin klimatik dhe si t¢ merren me ndikimet e tij;
- Promovimi dhe ndérgjegjésimi pér eficiencé té energjisé;
- Promovimi i transportit rrugor publik;
- Promovimi i ecjes dhe ciklizmit;

- Masat pér pérmirésimin e cilésisé sé ajrit né gendér té gytetit duke futur kontrolle pér parkim né rrugica,
duke i dhéné pérparési automjeteve me emetim té ulét;

- Hartimi i planeve té géndrueshme t€ udhétimit me bizneset, shkollat dhe komunitetet lokale pér t’iu
mundésuar gytetaréve té kuptojné se si modalitetet e tyre té udhétimit mund té kontribuojné né arritjen e
njé mjedisi mé té géndrueshém, mé té pastér dhe térheqés duke promovuar mundési mé té géndrueshme té
udhétimit, si¢ jané “klubet e veturave” dhe pérdorimi i pérbashkét i automjeteve (pjes€ e strategjisé sé
pérgjithshme té menaxhimit té€ mobilitetit), etj.

Pérmbledhje e masave pér mbrojtje té mjedisit

| | Afatshkurtér | | Afatmesém | | Afatgjaté |
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7.1. | Matjae rregullte 7.3. | Matja e rregullt e cilésisé | 7.5 Matja e rregullt e cilésisé sé ajrit
cilésisé sé ajrit dhe sé ajrit dhe rritja e numrit dhe rritja e numrit té Stacioneve
rritja e numrit té té Stacioneve té té Monitorimit té Cilésisé sé
Stacioneve té Monitorimit té Cilésisé sé Ajrit.

Monitorimit té Cilésisé Ajrit.
sé Ajrit .

7.2. | Pérmirésimi i 7.4. | Ngritja e vetédijes
kontrollit-zbatimi i mjedisore dhe promovimi
Ligjit . i transportit té

géndrueshém.

3.9. MONITORIMI DHE VLERESIMI | PMQU-SE

Monitorimi éshté mbledhja rutiné dhe analiza e informacionit pér té pércjellur progresin ndaj PMQU-sé sé
Suharekés dhe pér té kontrolluar pajtueshmériné e standardeve té pércaktuara. Aktivitetet e monitorimit dhe
vlerésimit jané té lidhura me progresin e procesit té planifikimit t& Planit t¢ Mobilitetit t& Q&ndrueshém Urban
(PMQU) dhe ndikimin e politikave pér implementimin e masave té cilat rrjedhin nga PMQU-ja. Sigurimi i
informacionit té rregullt mbi mbarévajtjen e procesit t& implementimit t&¢ PMQU-sé éshté i réndésishém pér
vendimmarrésit, organet né nivel lokal dhe gendror pér financim té projekteve, por edhe palét tjera té interesit té
cilat mund té ndihmojé né vértetimin se PMQU-ja ka rezultuar ose do té rezultojé né pérfitime pér komunitetin.

Monitorimi dhe vlerésimi sistematik rrit efikasitetin e procesit té planifikimit dhe zbatimit, ndihmon né optimizmin
e pérdorimit té burimeve dhe siguron prova pér planifikimin dhe vlerésimin e masave té transportit né té ardhmen.

Sfidat e zakonshme pér zbatimin efektiv té monitorimit dhe vlerésimit jané*°:

- mungesa e pérvojés,
- burime té kufizuara financiare dhe njerézore,

- mospérputhjet e njohurive teknike pér sa i pérket treguesve té performancés, kérkimit, mbledhjen,
pérgatitjen dhe interpretimin e té dhénave, dhe

- praktikat joefektive té monitorimit dhe vlerésimit.

40 SUMP Monitoring & Evaluation Kit, Eltis 2016.
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Krijimi i strategjisé sé monitorimit t¢ PMQU-sé

Eshté e réndésishme té identifikohen pengesat dhe nxitésit pér hartimin dhe zbatimin e masave t¢ PMQU-sé.
Gjithashtu, éshté e dobishme té mésohet nga pérvoja e planifikimit sa i pérket aspekteve gé funksionojné miré dhe
atyre gé nuk funksionojné si duhet. Zhvillimi i njé kornize t€ monitorimit dhe vlerésimit si pjesé e PMQU-sé do té
ndihmojé né sigurimin e provave té efektshmérisé sé PMQU-sé dhe masave té saj.

Zakonisht ekzistojné tri faza t& ndryshme té pérfshira né zhvillimin e njé kornize t& monitorimit, si:

Faza e planifikimit: Kjo fazé pérfshin vendosjen e géllimeve dhe objektivave té pérshtatshém gé mbéshteten nga
treguesit e duhur té performancés. Kéto do té pérdoren pér t€ matur suksesin e PMQU-sé né fazat kryesore gjaté
kohézgjatjes sé Planit. Lidhur me vendosjen e géllimeve/objektivave/ &shté gjithashtu e réndésishme qé né kété fazé
té merren parasysh pérgjegjésité, burimet, aspekti kohor né lidhje me treguesit e ndryshém té performancés dhe
ményrén se si ato do té monitorohen.

Plani i Monitorimit dhe Vlerésimit: Kjo pérfshin fazén e zbatimit dhe monitorimit, duke pérfshiré vlerésimin e
kushteve té& méparshme, si dhe krahasimin e kushteve gjaté dhe pas procesit, pér té matur nivelin e ndryshimit né
ndikimin e udhétimit. Rezultatet e kétij vlerésimi raportohen né kété fazé.

Faza e vlerésimit: Né kété fazé pérfshihet analiza, interpretimi dhe, nése éshté e nevojshme, vlerésimi i vlerés pér
mjetet e shpenzuara.

Njé opsion pér procesin e vazhdueshém té monitorimit éshté paragitur né figurén e méposhtme. Ky proces i
shqyrtimit dhe rishikimit ndihmon me veprime korrigjuese gé pérdoren pér té ndryshuar programet, ose pérshtatjet
e duhura pér objektivat e PMQU-sé.
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s Burimet e programuara
Obijektivat e fr . e
planifikuar ™ B implementimine . Monitorimi =# Raportimi

Flar
monitorimit te PMQU

ortimi vjetor i

N4

Shqyrétimi dhe
rishikimi i progresit

A4

= Aktivitetet e bazuara né
S ssssssssssssssnannn ssssssssan programe dhe obiektlva

Fig.102. Monitorimi i PMQU pér Suharekén

Pérzgjedhja e treguesve té duhur té PMQU-sé
Ekzistojné njé numér parimesh kyce gé duhet t€ merren parasysh gjaté hartimit té listés/pérzgjedhjes sé treguesve
pér PMQU-né e Suharekés:

Pranueshméria: Reflektimi i nevojés pér pranim nga ata gé do t'i pérdorin/aplikojné ato;
Informatat né dispozicion: E réndésishme nevoja pér té marré té€ dhénat me lehtési;
Qartésia: Treguesit duhet té jené té thjeshté dhe té qarté;

Kufizimi né numér: Pérgendrim mé i madh né treguesit gé lidhen me disa masa kryesore; dhe

Krahasueshméria: E réndésishme té miratohen pérkufizime/metoda té cilat jané té miréfillta, praktikisht
té realizueshme dhe konsistente né té gjitha masat.

Tabela 15. Lista e treguesve té performances — PMQU pér Suharekén \

158



Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

Kontributi drejt arritjes sé
objektivave té PMQU
= O
Nil’. ,at_a\ = g
. . ® T} (Y}
Elementi Re Treguesi g % g g er
f. & & > | & @
L og %) = <
Sistemi i 1 Kilometrat e trafikut rrugor N N
trafikut dhe | 2 Qarkullimi i trafikut rrugor né gendrén e N N
transportit qytetit dhe niveli i trafikut tranzit
3 Krahasimi i shpérndarjes modale té udhétimit N
Koha e 5 | Koha mesatare e udhétimit pér kilometér né N N
udhétimit orén e pikut
6 | Shérbimet e transportit dhe infrastrukturés sé N N N
transportit dhe vonesat né kohén e
mbingarkesave
Siguriané |7 | Aksidentet né rrugé (me fatalitet dhe léndime) N N
trafik dhe fatalitetet pér koké banori (100,000
banoré)
8 | Aksidentet e trafikut rrugor qé pérfshijné N N
kémbésoré dhe ciklisté
9 Shpejtésia e lévizjes- tejkalimi i shpejtésisé sé N N
lejuar
Qasshméria | 10 | Monitorimi i ciklizmit: Pérgindja modale N N N
dhe (pérgindja e udhétimeve me bigikleté) dhe
mobiliteti nivelet e giklizmit
11 | Monitorimi i kémbésoréve: Pérgindja modale N N N
(pérgindja e udhétimeve né kémbé) dhe nivelet
e ecjes
Parkimi 12 | Shkalla e shfrytézimit t& hapésirés sé parkimit N N
13 | Zbatimi i rregullave t& parkimit N N
Mjedisi 16 | Monitorimi i cilésisé sé ajrit: pérgendrimi i N N
dioksidit té azotit (NO2) dhe PM1o
17 | Nivelet e zhurmave gjaté dités qé lidhen me N N
trafikun
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PLANI | VEPRIMIT

Q1: Pérmirésimi dhe menaxhimi i infrastrukturés rrugore

Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin dhe menaxhimin e infrastrukturés rrugore

Periudha Periudha
Afatshkurté | Periudha Afataiats Kostoia e Pérgjegjésia
Masa Pérshkrimi i masés r Afatmesme (203911_ éraféjrt (pérgjegjésia e
(2024- (2027-2030) P menaxhimit)
2026) 2034)
Pérmirésimi i parametrave
gjeometrik té rrethrrotullimit
o ) ndérmjet rrugés “Skénderbeu”
Ndryshimii planit | dhe rrugés lidhése me
projektues & autoudhén duke rritur diametrin
gjeometrise se e rrethrrotullimit dhe mundésuar
”(':]?.th”_o':U”'m'f[_ kthimet djathtas dhe majtas né
ndermjet rruges korsi té vecanta. Po ashtu numri Komuna e
“Skénderbeu” dhe | j korsive rreth ishullit gendror té 2024 150.000€ | g harekes
rrugés lidhése me | kaloj né dy korsi me aplikim té
autoudh€n permes | pjs “bypass™ t& “tipit 11" per
implementimitt€ | kthimet djathtas nga gendra e
panit te ri. qytetit né drejtim té autoudhés
dhe njé “by pass” t& “tipit I” pér
lévizjet drejté nga drejtimi i
Reshtanit né drejtim té qytetit.
Zelrizlgijrﬁ ?H‘zrc:r}:gs Forma e kontrollit té trafikut né
agekuate & krygézimin ndérmijet rrugés
kontrollit & rajonale R117 dhe garkores né 2024 180.000€ | Komunae
. . drejtim té zonés industrial, té Suharekés
trafikut né kaloi né rreth i té
kryqgézimin a le?e rre(';hrrotdu" imte
ndérmijet rrugés projektuar dhe ndértuar né
160




Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

rajonale R117 dhe
garkores né
drejtim té zonés
industriale.

harmoni me normat e
projektimit dhe ndértimit.

Inventarizimi dhe

permiresimi, Pérmirésimi i sinjalizimit
plotésimii ekzistues té trafikut dhe Vendoset K
sinjalizimit t vendosja e sinjalizimit dhe 2025 nga S o;nun;.e
trafikutdhe pajimeve tjera shtesé té trafikut Komuna Unarekes
pajimeve tjera té né té gjitha rrugét.
sigurisé rrugore.
Zgjerimi i rrugés “Skénderbeu”,
gjegjésisht kalimi i késaj rruge
né 4 korsi, me nga dy korsi pér
Zgjerimi i rrugés sgcilén kahe do te muqdé;pj Vendoset Komuna e
«Skénderbeu”. permbushjen e kérkesés pér 2024 nga Suharekés
l8vizje né kété pjesé té rrugeés, Komuna
dhe pér rrjedhojé pérmirésimin e
kushteve té garkullimit dhe
nivelit té shérbimit.
Mbylljae gasjeve | Ne projektin e ri te zgjerimit te
ndérmjet kaheve t& | rrogas “Skénderbeu”, té
kundérta ne realizuar nga komuna, té K
implementimin e mbyllen gasjet pérgjaté 2024 20.000 € Sorr]n un;'e
projektitterite | segmentit rrugor dhe shkémbimi Hnarexes
zgjerimit te rruges | j |avizjeve té béhet vetém
“Skénderbeu”. népérmjet dy rrethrrotulimeve .
o | Sivazhdimési e pérmirésimit té
Zgjerimi I rrugés | parametrave gjeometrik té
nga rrethrrotullimi | rrugés “Skénderbeu” dhe me
i rrugés lidhése me | géllim té fugizimit té garkores
autoudhén deri te | jug-peréndimore, éshte Vendoset
kryqezimi qé nevojshém g, pjesa e rrugés 2024 nga Komunaﬂe
e nga rrehtorrtullim i rrugés Suharekés
ndérlidhet me | .o« " O Komuna
Skénderbeu” me qasjen né
qarkoren. autoudhé deri te krygézimi ku
lidhet garkorja, t& zgjerohet né
rrugé me katér korsi dhe ndarje
fizike né mes.
PErmirésimi i Té pérmirésohen parametrat
gjeometrik té rrethrrotullimit
parametrave . v e x ”
gjeometrik té nderm]et.. [Tuges Skende.’r.b.eu Komuna e
- dhe rrugés transite (transiti i 2026 140.000 € "
rrethrrotullimit . . ) Suharekés
L " vjetér, ge lidhe rrugén
ndérmjet rrugés « » N
«Skénderbeu” dhe Skenderbeu_me_rrugen
“N25”). Ne gjendjen aktuale ky
161




Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

rrugeés transite
(transiti i vjetér).

rrethrrotullim ka tejngopje dhe
shfrytézim té kapacitetit ideal
pér orét kulmore rreth 137%,
prandaj éshté e domosdoshme té
rritet diametri i ishullit gendror
dhe diametri i jashtém i kétij
rrehtrrotullimi si dhe ky
rrethrrotullim té projektohet
dhe ndértohet me dy korsi rreth
ishullit gendror

Pérmirésimi i
parametrave
gjeometrik té rreth

P&rmirésimi i parametrave
gjeometrik té rreth rrotullimit né
aférsi t€ shkollés “Destan

rrotullimit né Bajraktari” si dhe ndryshimi i 2028 110.000 € Komuna e
aférsi té shkollés regjimeve té trafikut duke ' Suharekés
“Destan adresuar po ashtu kalimin e
Bajraktari”. sigurt té kémbésoréve né kété

Zoné.

Fugizimi dhe pérmirésimi

infrastrukturor i garkores e cila

kalon népérmjet zonés

industriale. Pérmirésimi i

parametrave gjeometrik té kétij
P&rmirésimi i segmenti rrugor ka ndikim né
parametrave pérmirésimin e lévizshmérisé
gjeometrik té urbane brenda zonés urbane,
garkores dhe sepse lévizjet transite gé
pajisja me gasen né zonén gendrore urbane 2027 350.000 € Komuna e
elementét e té gytetit mund té orientohen né ' Suharekés
nevojshém drejtim té shfrytézimit té¢ késaj
infrastrukturor té | garkoreje. Ky segment rrugor ka
sigurisé. nevojé pér pérmirésime

infrastrukturore né aspektin e

zgjerimit te korsive, sinjalizimit

adekuat dhe pérmirésimit té

sigurisé gjaté lévizjes (né pjesé

té caktuara té vendosen pahité

elastike).

Pérmirésimi i  parametrave
P&rmirésimi i gjeometrik té& rrethrrotullimit
parametrave ndérmjet  rrugés transite dhe
gjeometrik té rreth | rugés nacionale N25 (né aférsi
rrotullimit té “Ballkanit”) si dhe ndryshimi 2027 120.000 € Komuna e
ndérmjet rrugés i regjimeve té trafikut duke ' Suharekeés
transite dhe rrugés | mundésuar kthimet djathtas dhe
nacionale N25. népérmjet “bypass”, pérkatésisht

kthimet majtas né  korsi té

vecanta pér kthim, do té keté

162




Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér Suharekén

ndikim né pérmirésimin e
kualitetit té  lévizjes dhe
indikatoréve tjeré té réndésishém
té trafikut.

Pérmirésimi i
parametrave

Pérmirésimi i parametrave
gjeometrik té rrethrrotullimit né
aférsi té stacionit té policisé
duke mundésuar lévizjet

gjeometrik t€ rreth | gjathtas dhe drejté né rrugén Komuna e
rrotullimit né aférsi kjryesore pérrnesJ “bypassg.ve do 2027 80.000€ Suharekés
té stacionit té té keté ndikim né pérmirésimin
policisé. e kualitetit té l&vizjes dhe
indikatoréve tjeré té
réndésishém té trafikut.
. Pérmirésimi i parametrave
Pérmirésime gjeometrik dhe ndryshimi i
gjeometrike pér regjime té trafikut té disa
kryq_eztl_met tjera kryqézimeve pérgjaté rrugés
pergjate rruges nacionale N25 brenda zonés Komuna e
nacionale N25 e urbane té Suharekés, duke 2028 100.000€ Suharekeés
cilakalon brenda | adresuar kalimin e sigurt té
zonés urbane té kémbésoréve dhe giklistéve
Suharekeés. népérmjet mjediseve té vecanta
dhe té sigurta.
Duke marré pér bazé trendin
aktual té rritjes sé kérkesave pér
Riorganizimi i |évizje té motorizuar dhe _
fluksit t& trafikut parash.!klmet per te grdhﬂmen si
brenda rrijetit dhe keérkesat né rritje pér 2030 30.000 € Komuna e
parkingje gjatésore, ' Suharekés

sekondar rrugor té
zonés urbane.

rekomandohet riorganizimi i
fluksit té trafikut pér disa rrugé
brenda rrjetit rrugor dytesoré té
Suharekés.
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Q2: Pérmirésimi i infrastrukturés dhe rritja e sigurisé pér lévizje té kémbésoréve dhe giklistéve

Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e infrastrukturés pér lévizje té kémbésoréve dhe giklistéve

Periudha Periudha
Afatshkurté | Periudha Afatgjaté Kostoja e Pérgjegjésia
Masa Pérshkrimi i masés r Afatmesme (2031- pérafért (pérgjegjésia e
(2024- (2027-2030) 2034) menaxhimit)
2026)
Sigurimi i dhe Pérmirésimi i sinjalizimit dhe
pérmirésimi i rritja e sigurisé sé kémbésoréve
vendkalimeve e ciklistéve né krygézime dhe 2024 80 000 € Komuna e
ekzistuese pér rrethrrotullime pérgjaté rrugés Suharekés
kémbésorét. “Brigada 123” dhe
“Skénderbeu”.
Sheshi do fillojé nga ish-Shtépia
e Mallrave deri te “Ura e
o ] Vogél”. Aty parashihet qé nga
Zgjerimi i Sheshit | rryge e garkullueshme “non-
kryesor ne stop” té shndérrohet né njé Vendoset K
Sgharek_e - shesh gendror té qytetit, pra né 2024 nga S orr]n un;'e
Pérfundimi i zonén nga “Ura e Vogél” deri té Komuna uharexes
sheshit. “Ura e Madhe”, teksa prej aty
do té vazhdohet deri te rruga
“Indrit Cara” ose prané ish-
Shtépisé sé Mallrave.
Masat pér té o ) .
ndihmuar personat | Rampa/pjerrina pér gasje dhe Komuna e
me nevoja té lévizje té personave me aftési té 2024 120.000 € Suharekés
vecanta. kufizuara.
Pérmirésimi i o ] ]
shtigjeve ekzistuese | Z9jerimi i korsive té ekzistuese Komuna e
pér ciklisté né té bicikletave pérgjaté rrugés 2024 40.000 € Suharekés
Suhareké. “Brigada 123”
Ndértimi i shtigjeve | Ndartimi i korsive té reja té
kryesore pér ciklist | picikletave pérgjaté rrugéve:
pérgjaté rrugéve | _«Brigada 123" (nga Shkolla“7 | 2025 120000€ | Komunae
k"ryesore Fazael- | Mars” deri te Stacioni Policor”; Suharekes
re. “Skénderbeu”.
Ndértimi i korsive té reja té
Ndértimi i shtigjeve | bicikletave pérgjaté rrugéve:
kryesore pér ciklist | - “Xhavit Syla”, “Mehmet
pérgjaté rrugéve Bytyqi” (deri né Regan), 2026 320.000 € Komuna e
kryesore Feza e II- | Pérgjaté unazés sé planifikuar né ' Suharekeés
té. pjesén jug-perndimore té gytetit,
si dhe né rrugén paralel me
autoudhén (pérgjaté rrugés Uké
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Bytyqi- deri né kycje me rrugén
U.Bytyqi.
ialetimi i rrieti Ndértimi i korsive té reja té
Z;?éfgrt'&'r'&ﬂ,?stf bicikletave pérgjaté rrugéve 2027 280.000 € ;?rr]r; l::l?ég
dytésore.
Ndértimi dhe funksionimi i
sistemit té huazimit té
Skema e re me PPP | bicikletave (“bike share”).
pér bigikletat dhe | Sistemi do ti ofrojé Suharekes
skema e pérdorimit | NJ€ ményré t& shpejté dhe t& Projekt Komuna e
té pérbashkét té lehté té transportit né gendrén e 2031 PPP Suharekés+PP
bicikletave né qytetit dhe né zonat e aférta, si P
Suhareké dhe do t’i motivojé njerézit qé té
pérdorin alternativa tjera
kundrejt transportit me
automjete.
Hapésira pér parkim té sigurt té
o bigikletave dhe hapésira/objekte
Hapesira per tjera né aférsi té vend ndaljeve
parkim dhe sistem | t aytobuséve, shesheve publike 2031 Projekt I;omE[]a ?DP
té huazimit té dhe ndértesave tjera publike. 03 PPP Su areP est
bicikletave. Masa do t’i motivojé njerézit té
pérdorin bigikletén si mjetin e
tyre té transportit.
Promovimi i ecjes dhe
Marketingu dhe pérdorimit té transportit t&
promovimi i bigikletave. Masa do t&
it te ndihmojé né promovimin e Komuna e
L';f'imni%ggtrg\,t: dhe | ményrave aktive t& udhétimit 2024 2026 2028 280.000€ Suharekés
té bicikletave. dhe do t& rezultojé né pérdorim
mé t&€ madh t& kétyre ményrave
té lévizjes.
Q3: Transporti Publik
Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin dhe zhvillimin e Transportit Publik
Periudha - Pérgjegjesi
Afatshkurté Periudha Periudha . a
) oo ) Afatmesme - Kostojae | (pérgjegjési
Masa Pérshkrimi i masés r (2027- Afatgjaté pérafért a6
(2024- 2030) (2030-2034) menaxhimi
2026) )
Rregullimi i vend Shtimi i vend ndaljeve té reja Komuna e
ndaljeve pér dhe pérmirésimi i vend ndaljeve 4
autobusé né té autobuséve ekzistuese né 2025 250.000 € Suhdarzgkes
transportin publik. | pérputhje me normat teknike. MMPHI
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Identiteti vizual i vend ndaljeve
(stacioneve) té autobuséve
pérgjaté linjave.

) o o Pajisja e stacioneve té Komuna e
Sistemi i informimit | aytobuséve me sistemin e Suharekés
né vend ndalje té nevojshém té informimit —ekran 2027 300.000 € dhe
autobuséve. pér té informuar pasagjerét né

N MMPHI
kohé reale.
. .. | Pérmirésimi i shérbimit té
RV'IFJa_e_ShFE?S?tes'Si?t autobuséve urban duke rritur
se levizjes (Intervalit | frekuencen e lévizjes sé Komuna e
té pércjelljes) te autobuséve, sidomos Linja Nr.1 2024 30.000€ 1\ harekss
autobuséve. né relacionin Prishting — Fushé
Kosové dhe anasjelltas.
Masa organizative pér té trajtuar

L problemin e vazhdueshém té
Peérmiresimi i taksive té paligjshme qé
Rregullimit dhe veprojné né té gjithé qytetin.

Monitorimit té Taksité e paligjshém do té Komuna e
Shérbimeve té eliminohen dhe té gjithé 2026 45.000 € | oo
Taksive duke shoferét e taksive zyrtare do té
preferuar automjetet | keng kushte té barabarta
elektrike. operimi. Automijetet elektrike té

taksive do té favorizohen pér té

pérmirésuar mjedisin e gytetit.
H L Komuna e

armonizimi i Suharekés
orareve té udhétimit. 2026 25.000 € dhe
MMPHI

) o o Lo Komuna e
Sistemiirii Njé sistem i ri mformamo_m i né Suharekés
informacionit té stacionin e autobuséve , lidhur Vendoset (PPP) dhe
stacionit té me linjat dhe oraret e 2028 nga Stacioni i

—_ ) . . tacioni i
autobuséve sh_erblmeve té transportit publik Komuna Autobuséy
etj. ;
e -Suhareké
Q4: Zhvillimi dhe pérmirésimi i sistemit té parkingjeve
Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e sistemit té parkingjeve
Periudha . ?grgjegj
. | Periudha . ésia
Afatshkurté Afatmesme Periudha Kostoia e (péraieg]
Masa Pérshkrimi i masés r Afatgjaté 0st0) \PETglea)
(2027- pérafért ésiae
(2024- (2030-2034) .
2030) menaxhi
2026) ;
mit)
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Rishikimi i rregulloreve pér

Strategji e re parkimi parkim, pércaktimi i tarifave té Komuna

pér qytetin e Suharekes reja sipas nivelit té kérkesés o
—Rregullore e re pér (tarifa mé té larta né gendrén e 2024 10 000 € Suharek

parkim. qytetit dhe rreth pikave specifike &
té interesit) dhe pér parkimin né
rrugé e jashté rruge.

Krijimi i zonés sé I-ré t&
parkimit té kontrolluar, me
Zona e parkimit me pagesé dhe né kohé i Komuna
pagesé kontrolluar. Masat do té o
pérmirésojne kontrollin e 2026 160.000 € S

o - N uharek
kérkesés pér parkim dhe do té &s
ndihmojné né menaxhimin e
nivelit té aktivitetit t& parkimit
né gendeér té gytetit.
Komuna té krijoj njé ekip pér
zbatimin e parkimit
(Inspekcionin), i cili do té
sigurojé zbatimin e rregullave
dhe hapésirave té parkimit né té
gjithé qytetin né ményré mé
Zbatimi i rregullave té | efektive. Parkimi né rrugé do t&
parkimit lejohet vetém né hapésirat e 2024
rregullta pér parkim.
Kjo masé pérfshiné zonat
gendrore té qytetit té Suharekés.
Prandaj, né fillim duhet té
pércaktohet sakté zona I-ré dhe
pastaj té krijohet ekipi pér
zbatim té parkimit.
Sigurimi i hapésirés pér parkim
té dedikuar pér pérdoruesit me
nevoja té vecanta, sipas
Parkimi pér pérdoruesit | hormave teknike. Masa do t¢
me nevoja té vecanta ofrojé hapésira parkimi t& 2024 85.000 €
dedikuara pér pérdoruesit me
nevoja té vecanta dhe do té rrisé
lévizshmériné/gasjen e tyre né té
gjithé qytetin.

Komuna
e
Suharek
és

Komuna
e
Suharek
és
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Zona e parkimit me
pagesé

Krijimi i zonés sé I1-t8 té
parkimit té kontrolluar, me
pagesé. Masat do té
pérmirésojné kontrollin e
kérkesés pér parkim dhe do té
ndihmojné né menaxhimin e
nivelit té aktivitetit t& parkimit
né gendeér té gytetit.

2027

Komuna
e
Suharek
és

110.000 €

Q5. Pérmirésimi i sigurisé dhe menaxhimi i trafiku

Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e sigurisé dhe menaxhim té trafikut

Masa

Pérshkrimi i masés

Periudha
Afatshkurté
r

(2024-
2026)

Periudha
Afatmesme
(2027-
2030)

Periudha
Afatgjaté
(2030-2034)

Pérgjegj
ésia
(pérgjegj
ésia e
menaxhi
mit)

Kostoja e
pérafért

P&rmirésimi i

sinjalizimit té trafikut.

Kjo masé pérfshin njé numér té
rrugéve / vendeve né Suhareké
(shenja trafiku, gunga, radaré
etj.). Prandaj, né fillim, para
aplikimit té késaj mase, duhet
té hartohet njé studim pér té
pércaktuar fushat/vendet me
pérparési ku do t& zbatohen
masat, sipas prioritetit té
rrugéve.

2024-2025

2026-2027

2028-2029

Komuna
e
Suharek
és

200. 000 €

Qetésimi i trafikut né
zonat né aférsi té
shkollave.

Qetésimi i trafikut né zonat né
aférsi té shkollave
(rruga+shtegu pér kémbésoré,
pengesat pér zhvillimin e
shpejtésisé, shenja té trafikut
dhe vendkalime té ngritura pér
kémbésoré.

Kjo masé pérfshine kufizimin e
shpejtésisé 20-30 km/h pér njé
numér té rrugéve/lokacioneve té
Suhareké. Prandaj, né fillim,
para aplikimit té késaj mase
duhet té béhet vlerésimi i
rrugéve pér té gjitha shkollat né
Suhareké.

2027

Komuna
e
Suharek
és

150.000 €
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Fushaté pér | Zhvillimi i njé fushate pér t& omuna
permiresimin € Sigurise | mhgshtetur dhe promovuar 2027 10000€ | o ook
né trafik. siguriné né trafik. s
Menaxhimi i kufizimeve té
Studimi logiistik i gasjes né zonén e sheshit té Komuna
udimi logjistik i qytetit. Kontrolle té té e
menaxhimit té trafikut | pardorimit t& automjeteve, té 2031 35.000€ 1 g harek
gasjes sé automjeteve dhe és
llojeve té€ automjeteve.
Kjo masé ka pér synim
riorganizimin e lévizjes sé
) o mallrave né Suhareké, pérmes Komuna
Riorganizimii krijimit té orareve pér gasje, o
transportit t€ mallérave | requktimit t& peshave té 2031 50.000€ | o oo
brenda qgytetit automjeteve dhe llojeve té i
emetimit té automjeteve gé
transportojné mallra né rrjetin
rrugor té gytetit.
Q6. Mobiliteti i mengur
Pérmbledhje e masave pér moobilitetin e mengur
Periudha Periudha I_Zesrigjeg
Afatshkurté Periudha . jesia
) Lo " Afatmesme L Kostoja e | (pérgje
Masa Pérshkrimi i masés r Afatgjaté e .
(2027- pérafért gjésia e
(2024- (2030-2034)
2026) 2030) menax
himit)
Monitorimi dhe analiza e té
Monitorimi dhe analiza | dhénave té fluseve té trafikut né K
. . ) R omun
e té dhénave té flukseve | KOhé reale pérmes integrimit té ae
té trafikut né kohé reale. | Sistemeve |n.'.[eI|g.j.ent(_e_ per té 2025 50.000 € Suhare
menaxhuar né ményré efektive Kés
I8vizshmériné né pérgjithési.
Pérdorimi  sensoréve dhe loT
Pérdorimi sensoréve (Internet  of  Things)  pér K
. ) . . omun
dhe IoT (Internet of mbledhjen e té dhénave pér e
Thines) vér kontrollin e | CII€SINé € ajrit, menaxhimin e 2031 170. 000 €
. .g")? . . mbetjeve dhe faktoréve té tjeré Sur]are
cilésisé sé ajrit. A kés
mjedisoré.
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Kontrolli automatik i Kontrolli~ dhe  rregullimi i Komun
trafikut pérmes trafikut sipas prioriteteve té 2030 350 000 € ae
teknikave “Smart”. mbéshtetura né kérkesén reale Suhare
pér lévizje. kés
Analiza dhe projektimi 1 njé
zgjidhje té re pér operimin e
Projekt i vecanté pér trafikut né€ kryqé€zimin ndérmjet
zgjidhjen problemit té rrugés “Brigada 123” dhe “Luigj Komun
bllokimeve té trafikut Gurakuqi”, duke mundésuar ae
né kryqézimin ndérmjet | ghznien pérparési automjeteve 2027 190000 € Suhare
rrugés “Brigada 123” emergjente “Ambulances” dhe kés
dhe “Luigj Gurakuqi”. automjeteve t€ emergjencave
tjera, pérmes aplikimit t&
teknikave “Smart”.
Promovimi i lévizshmérisé
pérmes automjeteve elektrike, Komun
bicikletave elektrike dhe
“Electric Mobility” . skuteréve  pér 8 reduktuar 2027 300.000€ | .2
i . - Suhare
emetimet e karbonit dhe ndotjen Kés
e ajrit.
Vendosja e njé sistem té
Zhvillimi i zgjidhjeve t¢ | SPecializuar pér menaxhimin e
zgjuara pér parkim | Unifikuar te ) hapésirave pér Komun
duke pérdorur sensoré | Parkim duke pérdorur teknologji 2026 170. 000 € ae
dhe aplikacione | Mmoderne (bazuar né teknologji) ' Suhare
telefonike . pér kérkim té shpejté dhe té kés
pérshtatshém pér vendet e
parkimit.
Infrastrukturé digjitale | zhyillimi i  infrastrukturés
pér  monitorimin e | digjitale pér monitorimin e Komun
shpejtésisé dhe | shpejtésisé dhe menaxhimin mé 2030 250.000€ | o o
pérmirésimin e sigurisé | efjkas té sigurisé rrugore lf("are
rrugore. es
Zbatimi i platformave digjitale
pér geverisjen elektronike, duke i Komun
E-geverisja. lejuar qytetarét gé té raportojné 2026 100.000 € ae
problemet, té japin komente dhe ' Suhare
té géndrojné té informuar. kés
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Kjo masé pérfshin njé numér té
Ndrigimi rrugor i | rrugéve/vendeve né Suhareké né Komun
mencur. té p_ilat_ propozohefc r_niratimi i nj§ 2025 100. 000 € ae
zgjidhjeje me ndrigim bazuar né Suhare
ndricimi inteligjent  (“Smart kés
Lighting”).
Q7. Mbrojtja e ambientit
Pérmbledhje e masave pér mbrojtje té ambientit
Periudha . I?'é_rgjegj
Afatshkurté Zirludha Periudha . e
. oo iy atmesme - Kostoja e (pérgjegj
Masa Pérshkrimi i masés r Afatgjaté e b
(2024- (2027- (2030-2034) pérafért ésiae
2026) 2030) mgnaxhl
mit)
Forcimi i rrjetit t& monitorimit té Komuna
Matja e rregullt e cilésisé sé ajrit pér té siguruar e
cilésisé sé ajrit dhe mbulesé gjeografike dhe té Suharek
rritja e numrit té dhéna me seri kohore pér és+Instit
Stacioneve té ndotésit, vecanérisht PM2.5. 2024-2025 | 2026-2027 2028-2029 90. 000 € uti
Monitorimit té Cilasise | Kjo masé pérfshin vendosjen e Hidrome
sé Ajrit. stacioneve matése pér matjen e teorologj
Stacioneve té Monitorimit té iKi
Cilésisé sé Ajrit. Kosovés
- Forcimi i kornizés ligjore duke
miratuar dhe zbatuar njé meny té
instrumenteve té€ menaxhimit té
ndotjes sé ajrit, duke pérfshiré
instrumentet ekonomiké dhe té
bazuar né treg.
- Vendosja e standardit pér
koncentrimin mesatar ditor té
PM2.5 né ambient. Komuna
Korniza ligjore dhe e - Implementirr]li i njé programi té o
automjetet gé favorizon
politikave. autom}etet ﬂibride dhe ato 2026-2027 80.000€ | Suharek
elektrike duke zévendésuar es*MM
i i PHI
automjetet e vjetra.
- forcimi i efektivitetit té
programeve té inspektimit dhe
mirémbajtjes sé automjeteve.
- Forcimi i inspektimit té
karburanteve té importuara; dhe
() sigurimi i standardeve mé té
rrepta pér pérmbajtjen e sulfurit
né nafté.
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Ulja e ndotjes sé ajrit — o Komuna
dhe shkarkimeve té Pérmirésimi i kapacitetit t& e
CO2-shit gé vijné& nga rrugéve dhe favorizimi i 2028 Suharek
sektori i transportit. transportit té géndrueshém. gs+MM
PHI
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